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Zyczenia Ministra Przemysiu, Handlu i Zeglugi 


Christmas Greetings from 
the Polish Minister of Industry, Trade and Shipping 


Z okuzji Bozego Narodzenia i Nowego Roku, Minister 
Przemyslu, Handlu i Zeglugi, p. Jan Kwapiiski, przesyla 
za posrednictwem “ Polski na Morzach” zyczenia wszy- 
stkim pracownikom morza. ¢ ‘ 

Drodzy Przyjaciele ! Tradycja $wicta Bozego 
Narodzenia gleboko tkwi w= naszych sercach 1 
zwyczajach. To tez niewymownie ci¢zko jest pisac 
o tym, gdy jest sig pozbawionym moznosci spedzenia 
tego wiclkiego Swieta w Kraju rodzinnym, 

Jest to przeciez juz czwarta Gwiazdka, ktora 
bedziemy obchodzié zdala od swoich, juz poraz 
czwarty wita¢ bedziemy Nowy Rok bez swych 
najblizszych. 

Smutne to przypominanie. Zwlaszcza smutna 
myél, jaka to bedzic Gwiazdka tam w Kkraju — wsréd 
zgliszczy, nedzy, Smierci 1 na chwile nicustajace] 
walki. 

Jednak smutne te myéli niech nas jeszcze bardzie} 
wzmocnia na duchu, niech jeszcze wiece] zwieksza 
nasza wole jaknajszybszego osiagniecia zupelnego 
awyciestwa, ktoreby wszystkim ludziom, a wiec 1 
Polakom pozwolilo znéw spedzaé Boze Narodzenie 
w nastroju wolnym od trosk, w nastroju szczere] 
wzajemnej miloSci i wSréd najblizszych. Zwlaszcza, 
niech nas wszystkich podniesie na duchu oczywisty 
dzi§ fakt, ze najwieksze nasze marzenic, szybki 
powrét do Kraju — przybiera bardziej realne ksztal- 
ty. Wielka ofensywa, ktéra Sprazynuerzeni z tak 
duzym juz sukcesem obecnie prowadza, uzasadnia 
nasz optymizm. 

Dlatego skladajac Wam wszystkim z okazji 
Bozego Narodzenia i Nowego Roku gorace zyezenia, 
by $wieta w roku biezacym byly obchodzone na 
niepolskiej] ziemi juz poraz ostatmi, czynie to w 


For Christmas and the New Year, Mr. Jan Kwapinskt, 
the Polish Minister of Industry, Trade and Shipping, 
sends greetings through the columns of “ Poland on the 
Seas” to all seamen and marine warkers 
Dear Friends, 

The tradition of Christmas is deeply rooted in 
our hearts and in our habits, so it is extremely 
difficult to write of it at a time when we are deprived 
of the possibility of spending this great festival in 
our native land. 

This is already the fourth Christmas we must 
spend far from our homes and families; for the 
fourth time we shall greet the New Year without 
our dear ones. 

This is a sad recollection, It is especially sad to 
think what this Christmas will be like in. Poland, 
amidst ruins, misery and death, at a time of 
unceasing struggle. E 


And set, 


may these sad thoughts strengthen our 


.spirits still more, may they increase still more our 


will to achieve, as speedily as possible, the complete 
victory which will enable all people, the Poles among 
them, to spend Christmas once more in an atmos- 
phere free from care, an atmosphere of sincere 
mutual love and among their dear ones. In par- 
ticular may they encourage us in the spirit of the 
fact which is obvious to-day, that our greatest 
dreams of a speedy return to Poland are taking on a 
more actual shape. The great offensive which the 
Allies are now carrying on with such splendid. 
success is the basis for our optimism. 

Therefore, in sending you all, for Christmas and 
the New Year, the warmest wishes that this may be 


glebokie] wierze, iz tym razem rzeczywiscie juz 
jestesmy bardzo bliscy chwili powrotu do Kraju i 
do ukochanych. 

Niech ta mysl rozjasni Wasze twarze w czasie 
Swiat. Ale niech zarazem przyczyni sie do wzmoze- 
nia wysitkéw w pracy i walce, ktéra jeszcze trwa, 
tak, aby wspdlne zyczenia juz wkrétce staly sie 
realne. Taki nowy wysilek bedzie zarazem najlep- 
szym darem dla naszych najblizszych w Kraju. 

* * 


Specjalnie gorace zyczenia przesylam tym z 
posr6d Was, ktérzy $wieto Bozego Narodzenia 
obchodzié bedziecie na swych stanowiskach sluzbo- 
wych, plynac po niebezpiecznych morzach z zywno- 
Scia, bronia, amunicja i wojskiem. W = noc wigilijna, 
gdy na Waszych statkach rozpamietywaé bedziecie 
narodziny Chrystusa, wiedZcie, ze mysla bedziemy 
z Wami, a przystepujac do wieczerzy wigilijne; 
pamietaé bedziemy, ze ja Waszej pracy, Waszej 
walee zawdzieczamy. , 

Takze naszym braciom na okretach wojennych 
Rzeczypospolite] przesylam w= imieniu  Polskiej 
Marynarki Handlowej serdeczne zyczenia. Juz 
slawna bandera Waszych okret6w niech okryje si¢ 
nowym blaskiem, a dziala Wasze niech usung juz 
ostatnie przeszkody, ktére sie jeszeze znajduja na 
drodze, ktéra nas razem znow zaprowadzi na polskie 
wody Baltyku. 

Wreszcie naszym przyjaciolom ze sprzymierzo- 
nych flot handlowych przesylam gorace zyczenia 
Polskie] Marynarki Handlowej.  Przede wszystkim 
3rytyjskiej Flocie Handlowej, ktéra tak serdecznie 
nas.wszystkich gosci w swych portach, troszczac sie, 
bysmy sie tu czuli jak w swoim Gdansku, w swojej 
Gdynt. 

Wszystkim w imieniu Polskie} Marynarki Han- 
dlowe]j zycze, aby ich bohaterskie wysitki, uwiehczone 
ostatnio tak pieknymi sukcesami na wodach pél- 
nocnej Afryki, przyczynily sie juz predko do wskrze- 
szenia wolnosci, sprawiedliwogci i wzajemnego sza- 
cunku pomiedzy narodami, 

Jan Kwapinski. 
Minister Przemysiu, Handli i Zegluget. 
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the last Christmas spent on soil which is not Polish, 
I do it in the firm faith that this time we really are 
very near to the moment of return to Poland and 
our loved ones. May this thought brighten your 
faces during the festival, but may it contribute at 
the same time to an increase in-effort in work and in 
the fight which is still going on, so that our common 
wishes may shortly be realised. Such neweffort will be 
simultaneously the best gift to our dear ones at home. 


* * Bo 


T send especially warm wishes to those among 
you who will spend Christmas at your posts, sailing 
the dangerous seas with food, munitions and troops. 
On Christmas night, when the birth of Christ will 
be commemorated in your ships, you will know 
that we shall be with you in our thoughts and 
that, sitting down to the Christmas Eve supper, we 
shall remember we owe it to your work, to your 
struggle. 

I also send cordial greetings on behalf of the 
Polish Merchant Navy to our brothers on the 
warships of the Polish Republic. May the already 
glorious flag of vour ships be covered with new 
splendour and may your deeds overcome the last 
difficulties which still le before us on the road 
which will lead us back again to the Polish waters 
of the Baltic. 

Finally, I send the warmest wishes from the 
Polish Merchant Navy to our friends of the Allied 
Merchant Fleets, above all to the British Merchant 
Navy, which gives all of us such cordial hospitality 
in its ports, trying to make us feel at home there 
as in our own Gdansk, our own Gdynia. 

On behalf of the Polish Merchant Navy, my wish 
for all is that their heroic efforts, crowned recently 
with such splendid successes in North African 


waters, may contribute quickly to the restoration of ° 


freedom, justice and mutual respect among nations 


Jan KwapinSki. 
Minister of Industry, Trade and Shipping 
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Z okazpi Bosego Narodzenia 1 Nowego Roku “ Polska na Morzach”’ przesyla wszysthkim swym Czytelnikom 


gorgce Zyczenta gaknajszvbszego powroiu do Kraju. 


Szczegolnie 2zas gorace zyczenia ““ Polska na Morzach”’ przesyla w imieniu swych Czytelnikiw 1 wlasnym 
ivm wszystkim, ktorzy okvres Swiqt spedza na posterunkach slugbowych —na okretach Rzeczypospolitey 1 na 


statkach Polskiez Marvnarki Handlowe. 


PROGRAM MORSKI RZECZYPOSPOLITE]J 


Uméwmy si¢ co do terminologii. W = Polsce howiem 
termin “ program morski”’ bardzo ezesto laezono z 
pojeciami w rodzaju budowy schroniska dla rybakow, 
zawodow yachtowyeh, albo prazydtugich rozwazan nad 
turystvka na wybrzezu. Nie przeszkadzalo to zreszta 
ludziom, rozumiejacvm zagadnienia, pracowaé i dzialac. 

Programem morskim paistwa nazywamy catoksztalt 
jego poczynan na morzu w dziedzinie wielkiej polityki —- 
a wiee miedzynarodowej, militarnej, ekonomiczne] 
Webodza w toi wielkie przymierza i rozw6j gospodarezy, 
i bezpieczenstwo drég morskich oraz wybrzezy — jednym 
slowem wszystkie sprawy zwigzane nie tylko 4 morzem, 
ale z istnieniem polityeznym, rozwojem ekonomieznym 
i bezpieczenstwem militarnym calego kraju. 

Wiaza tu sie w jedna ecalosé taktyezna posuniecia 
polityki zagraniczne], osiaynigcia dziedziny gospodarezej, 
koniecznosci natury strategicznej]. Zainteresowany jest 
w tych sprawach caly narédd, bo “ wolnosciq morska 
panstwo ku goérze sie wznosi,” jak pisala jeszcze Anna 
Jagiellonka. 

Zdawaloby sie dziecinnie jasnem, ze wszystkie te 
poczynania w dziedzinie polityki miedzynarodowej, 
ekonomieznej, ezy ciaSnie] — gospodarczej, musza byé 
przedewszystkim oparte na mocnym podlozu militarnym. 
Taka juz jest koniunktura w= dzisiejszych eczasach, 
mimo niepoprawnych utopist6w rozbrojenia ... Raz 
wreszcie trzeba sobie whic w glowe, ze : 

1) naréd rozbrojony, to nie dobry przyklad, lecz 
zachceajaca gratka dla zaborezo usposoblonego sasiada, 

2) ze wojen nie prowokuje sama sila zbrojna, lecz 


przeciwnie agresywha polityka, ezestokroé prowa- 
dzona przez ludzi niewojskowych (Hitler, Mussolini), 

3) ze narody agresywne istnieé beda rownie dtugo, 
jak narody usposobione pokojowo ; 1 te ostatnie zawsze 
padaé beda ofiara pierwszych, o ile sig nie zabezpiecza, 

4) ze jedynym hamuleem zaborczych instynktéw 
moze byé pelnowartosciowa sila zbrojna, 

5) ze nawet najbardzic} pokojowej  polityki nie 
mozna prowadzic bez srodkéow militarnych, jak nie 
mozna uniknaé pozaréw bez strazy ogniowej, albo 
walezyé ~ prazestepezoscia bez policji, 

6) ze bledy zagorzalych pacyfistow — kosztowaly 
zwykle wiecey krwi, niz, zachlannosé naidziksazyeh kon- 
dotieréw (nie byloby i obechej wojny, gdyby sojusznicy 
byli nalezvecie uzbrojeni), 

7) ze wszelkic poczynania politvezne, czy ekonomi- 


Motto: Navigare necesse est, vivere non necesse, 


ezne beda jatowa gadanina lub kruchym domkiem z 
kart, o ile ich kierownicy nie beda posiadali odpowied- 
hiego autorytetu oraz gwaraneji bezpieczenstwa ; a te 
daje dzis tylko realna i pelnowartosciowa sila zbrojna, 
8) ze tworzenie takie} sily zbrojne} kosztuje zawsze 
taniej od przegrane] wojny. 
x x ** 


Jednakze w Polsce i w wielu innych krajach (nie 
wylaczajac W. Brytanii) te to proste prawdy rzadko 
znajdowaly zrozumienic. I tym sie tez tlumaczy obeeny 
kataklizm wojenny, z jego wszystkimi nieszezeSciami. 
, W Polsce nie rozumiano takze, ze wszystkie nasze 
poezynania moerskie wisialy wprost w powietrzu, z 
braku odpowiedniego zabezpieczenia. Program morski 
mial bowiem ezysto ekonomiczny kierunek i ograniczat 
sie do spraw gospodarezych, zaniedbujac zupelnie 
arcyWazna sprawe bezpieczenstwa, od ktdécej] nalezalo 
zacza¢. Abudowano wspanialy port — pierwszy na 
Battyku, — przez ktéry szto 80% naszego handlu 
zagranicznego ;, stworzono piekna i owocnie pracujaca 
marynarke handlowa Ale whrew rozpaczliwym 
nawolywaniom ludzi niebezpieczenstwa Swiadomych 
(charakterystyezne, ze w wielu wypadkach do cacjonal- 
nej obrony morza nawolywalo spoleczenstwo cywilne, 
podezas gdy ezynniki wojskowe racze] przeciwstawialy 
sig. ..), Me uezyniono prawie nic, aby portowi 1 
zcgludze, a zatem i calemu krajowi, daé choé minimum 
gwaraneji bezpieczenstwa, lacznosci ze sprzymierzencami 
i mozliwosci obrony strategieznej, nietylko na nad- 
morskich, ale 1 wazystkich odeinkach. 

Gdy wojna wybuchla, newralgiezny punkt jej lezal 
wlasnie nad merzem i tu zapad! tez wyrok w dziedzinie 
wielkiej strategii. Nienicy, zapanowawszy na Baltyku, 
zwyciezyli Polske, nawet bez jakiegoS Trafalgaru, bo 
Trafalgarem byt poprostu brak odpowiedniej] do naszych 
potrzeb marynarki wojennej. Niedarmo Iryderyk II 
pisal, ze kto ma Gdansk i ujScie Wisty, ten jest wicece} 
panem Polski niz ten co panuje w Warszawie ! 

Powite ktoS, ze to wszystko rzeczy przebramiale, bo 
upioréw sie nie wskrzesza, a w przyszlosei — Baltyvk, 
jako morze wewnetrane, nie potrzebuje marynack 
wojenney : wystarczy na nim silne lotnictwo ! Ba — 
edybySmy miliony (!) wkladane wo maryvnarkg przed 
wojna, wkladali w te lotnictwo — operacje mialyby 
inn przebieg 

Jest to jedna 2 klasyveznych pomylek, poniekad 
pelnych tragizma, bo dowodzacych, Ze mimo kleski 


pr 


mentalnosé niektérych “udzi pozostala taka jak byta : 
niezego ludzie ci nie pojeli, niczego sie nie nauzyli, a 
rozumuja weiaz dawnymi kategoriami myslowymi. 
Niewatpliwie bowiem brak lotnictwa byl iedna z przy- 
czyn niepowodzen naszych, ale przeciez brak mary- 
narki wojennej w jeszcze bodaj wickszym stopniu — i to 
nietylko taktyeznie czy operacyjnie, ale przedewszyst- 
kim strategicznie.*). Zreszta, kto mowi dzis wojsko, 
ezy marynarka, ten musi my$le¢ i lotnictwo (ladowe czy 
morskie), bo ani pierwsze ani druga dziala¢ bez lotnictwa 
nie moga. Ale, ze i samo lotnictwo, bez wojska 1 
marynarki, nie decyduje, Swiadezy o tem, obok wielu 
innych przykladéw, choéby bitwa o Angli¢ ! 

Caloksztalt sity zbrojne] panstwa musi wiec zawieraé 
wszystkie trzy skladniki w odpowiedniej proporcji 
strategicznej]. Jesli proporcja przesuwa si¢ na nieko- 
rzvsé jednego ze skladnikéw (wojsko w Angli, lotnictwo 
we Francji, marynarka i lotnictwo w Polsce) rezultaty 
bywaja tragiczne. Aby dominujaca dziedzina nie 
odnosila sie do pozostalych nierzeczowo, czy nieprzy- 
chylnie, nie majoryzowala wszystkiego dla siebie, trak- 
tujac swe “siostry ’ po macoszemu, trzeba, aby wszy- 
stkie trzy posiadaly pewng niezaleznosé taktyezna, 
organizacyjna i finansowg, gwarantujaca fachowe po- 
dejscie celem owocnego rozwoju. Inaczej} stworzymy 
dziedziny ‘“ drugorzedne,”’ wegetujace, % jalowa strata 
wklad6w i podwazeniem bezpieczenstwa patistwa. 
Powigzanie nastepowaé winno dopiero na najwyzszym 
szezeblu strategicznym, co nie przeszkadza bynajmniej 
wspétpracy operacyjnej na nizszych, a przeciwnie 
ulatwia ja. 

Przejdzmy do kwestii ‘‘ mérz wewnetrznych.” Gdyby 
w istocie na morzach tych mialto wszechwladnie, a 
wylaeznie panowac lotnictwo, to jak wygladataby 
sytuacja z listopada 1942 na Morzu Srédzienmym, 
Czarnym, na Baltyku? Czy zdolanoby obronié Lenin- 
grad, ewakuowaé Sewastopol, dostarezac sprzetu do 
Archangielska, wyladowaé w Algierze i Tunisie? Co 
jest warte wicce]: czy lotnicze transporty “ost” z 
Syevlii do Tunisu, czy przerzucenie poteznego korpusu 
desantowego sprzymierzonych, wzdtuz wybrzezy Afryki ? 


Powtarzamy : lotnictwo jest niewatpliwie bronia 
wiadeza, bez ktérej zadna operacja obejs¢é sig nic moze. 
Ale nie jest ono bronia deeydujaca, bo takich broni, ezy 
dziedzin dzié niema. Decydujaca jest tylko wspdlpraca 
wojska, marynarki i lotnictwa pospotu! A wspdlpracy 
tej nie bedzie nigdy tam, gdzie dla jednej z dziedzin 
niema nalezytego zrozumienia. 

To tez lotnictwo nie wiele zmienito w strategii morz 
wewnetrznych. Lotnictwo potrafi ewentualnie morze 
takie zamknaé, nie potrafi jednak samo go otworzyé, a 
to bylo, jest i bedzie gl6wnym zadaniem strategicznym 
na Baltyku! Fakt, ze lotnictwo operujace z ladu ma 
zwykle przewage ilosciowg nad lotnictwem operujacym 
z okretéw, nic tu nie zmienia, bo na morzu bez okretow 
chejsé sie nie mozna, tak samo zreszta, jak bez lotnictwa. 


*) Lacznosé ze Sprzymierzencami ¢ pomoc. 


Conajwyzej wynika stad pewien plus — nie trzeba 
budowaé wielkich i kosztownych lotniskoweéw, 

Blad polega weiaz na tym, ze ludzie nie rozumiejacy 
zagadnienia, widza po jednej stronie tylko lotnictwo, po 
drugiej tylko marynarke, zamiast widzieé obie dziedziny 
z obu stron. Na rok przed wojna Mussolini twierdzil, 
ze o powodzeniu deeydowaé bhedzie marynarka i lot- 
nictwo, podezas gdy wojsko wykorzystywa¢ bedzie 
stworzona przez obie te dziedziny sytuacje strategiczna,. 
Jak wielka powiedzial prawde, przeckonal sig na wlasnej 


skorze ! 


Potozenie na Baltyku —- jakiekolwiek miclibysmy 
granice, — wymagacé bedzie zawsze silne) marynarki 


wojennej. Bez niej nie bedzie mozna ani korzystaé z 
dobrodziejstw pokoju i rozbudowywaé strony gospodar- 
czej, ani odeprze¢ ewentualnej napasel wroga. 

Jeli minister obrony narodowej i wybitny znawea 
historii — gen. Kukiel — pisal ostatnio, ze “ wojna musi 
sie skonezvé tak, aby panowanie niemieckie na Baltyku 


skonezyto sie raz na zawsze, a pozyeja Polski stata sig 
nie do zwalezenia” —- to noblesse oblige ! 
Hymnami © morzu, ani nawet handlem morskim, pozyeji 
takiej nie osiggniemy. 

Il. 

U_ podstaw czvnu morskiego stol program morski 
marynarki wojennej. Obejmowaé on musi na cale lata 
napezod — to, co w tej dziedzinie stworzyé nalezy. A 
wiee okrety, samoloty, podstawy operacyjne i techni- 
czne, obrone wybrzezy itd. O rozmiarach tych po- 
ezynan stanowié moga li-tylko czynniki fachowe, 
odpowiedzialne za obrong morska. Te tez czynnilki, 
okregliwszy konieczne minimum, musza samodzielnie 
bronié wlasnego budzetu w najwyZszych instytuejach 
panstwowych, bo inaczej — budzet biurokratyeznie 
zreferowany i pozbawiony rzeczowego obrohcy — 
skreglany bedzie chronicznie, 2 wielka dla patistwa i 
narodu krzywda. Rola Naezelnego Dowédey Mary- 
narki w takich razach bedzie znéw podobna do historii 
slynnego hiszpanskiego admirala Cervera, co wyslany 
przez kréla i parlament 2 kilkoma bezwartoSciowymi 
okretami, na béj z Nnowoczesna flota amerykanska, 
odplynat mowiac : 

“Chejatem, by Bog oddalit odemnie ten  kielich 
goryezy, ale dzis nie pozostaje mi nic innego, jak zginaé 
wraz z ludami, ktérymi dowodze.”’ 

Gervere — ciezko rannego pod St. Jago, postawiono 
potem przed sad wojenny, ktéry go zreszta uniewinnil. 
A przeciez przed sad ten nalezato raczej postawié tych, 
ktérzy przeciwstawiali sie rozbudowie marynarki wojen- 
nej. Bo jakaz moze byé odpowiedzialnosé dowédey, co 
pozbawiony niezaleznogci, podlega niekompctentnym 
ezynnikom, lekcewazacym jego ostrzezenia = j prze- 
ciwstawilajacym sie jego poezynaniom ¢ 

To tex, aby marynarka wojenna moghe Posiasé 
odpowiedni do rozwoju klimat, musi Ona mie¢ pewna 
niezaleznoS¢ organiczna, a je} program morski musi byé 
zawezasu. swobodnie, a fachowo ulozony i realnie 
przystosowany do potrzeb obrony panstwa.  Potem zas 


parlament uchwalié musi odpowiednie Kredyty, zabez- 
pieczone na dlugie Jata. Ten to “ zelazny budzet ”’ nie 
moze byé naruszany “in minus,” pod groza zniszezenia 
calego, z trudem wznoszonego dzieta, — i to nie tylko w 
dziedzinie militarnej, ale wlasnie ekonomiczno-gospo- 


darezej. Jesli Gdynia — tak wielkim kosztem zbudo- 
wana — nazywa si¢ dzisia) Gotenhaven, to przyezyna 


tego nieszezescia lezy niewatpliwie w braku bezpieczen- 
stwa Na morzu Ale, niestety, brak od powiedniej do 


naszych potrzeb marynarki spowodowat 
nietylko utrate Gdyni 
Raz uchwalony program morski wykonywaé trzeba z 


zelazna wytrwaloscia, aby stworzyé pewna ciaglosé i 


wojenne], 


jednolitosé taktvezng, bez ktérej niema floty. W Polsce 
programu zaakceptowanego przez ministerstwo spraw 
wojskowych i uchwalonego przez parlament nigdy nie 
bylo i dlatego nie micligmy floty wartosciowej taktyez- 
nie, nie mieli4my te% samodzielnej bazy, a tylko zbior 
kilku okretéw, budowanych “na odezepne,” od przy- 
padku do preypadku, oraz jedna bateri¢ dalekonosng na 
Helu ! 
sie do Anglii, a Hel bronil sie prawie 5 tygodni, 


Ze w tych warunkach ezesé okretéw przedarla 
to juz 


nie zastuga tych, co praeciwstawiali sig idei . . . 

W tych warunkach polska marynarka wojenna, ze 
swoim miniaturowym lotnietwem morskim, byla jeszcze 
jedna hodowla meczennikéw narodowych, umiejacych 
walezyé i umieraé, ale nie mogacyeh ani zwyciezyé, ani 
nawet wplynaé powadznie} na bieg wydarzen strategi- 
emmych. Nie bylo marynarki, wiee nietylko skrzydto 
wojska, oparte o morze, Zawislo w powietrzu (Gdatiska 
zdobyé sig nie udado, bo Niemcy panowali na morzu), 
nietylko natareie niemieckie wyszlo z Pomorza i Prus 
Wsehodnich, ale te% caly kraj znalazl sie w potrzasku. 
Odcieto go od Baltyku, kedy wiodla jedyna naturalna 
droga pomocy, ktére}] wypatrywalo tak niecierpliwie 
cale spoleczeistwo, do tego stopnia ufne, ze tamtedy 
pomoc ta nadejdzie, iz stugebna fama glosila juz o 
przybyciu okretéw angielskich do Gdyni. 

Okrety te oczywiscie nie przybyly, bo w tych warun- 
kach (brak nalezyte] bazy i brak floty sojusznicze}]) — 
przybycie ich byloby réwnoznaczne ~% ich strata. Ale 
praybyla za to lekcja historii, ktére] lekcewazyé nie 
nalezy. 

Prob stworzenia programu morskiego Rzplite] bylo 
kilka. Swiatle umysty niektérych Polakow juz w r. 
1918-20 proponowaly, aby przejaé czesé naleznych nam 
flot po b. patistwach zaborezych. Bylo tego tak duzo, 
ze wiele nowoczesnych okreté6w poszlo na zlom, lub 
stuzylo za cel dla morskich strzelan ¢wiczebnych w 
po 


Anglii, Ameryce. Kosja — traktacie 


Ryskim — chciala nam podobno odstapi¢ czgse floty 


Frane}ji, 
wojennej. Ale woleligmy zamiast niej, mie tyle “ bajon- 
wskie,” ile “ ryskie’’ sumy, ktorych de facto obywatel 
polski nigdy nie zobaczyt. Wzi¢lismy tez, zamiast 
nowoezesnych okretéw niemieckich czy austryjackich, — 
6 ex-niemieckich starych, matych torpedoweéw, darowa- 
nych nam laskawie przez Radg Ambasadorow. Ostatni 


z nich — Mazur’? —zginal bohatersko w obronie 
Gdyni, przezywszy 23 lata — wiek prekluzyjny dla 
krazownika ! 

Potem byly jeszeze proby. 


fatach niepodlegtosei 


Marynarka wojenna w 
pierwszych zlozyla program, 
obejmujacy budowe 2 krazownikow, 12 kontrtorpedow- 
cow, 12 torpedowedw i 18 okreté6w podwodnych. Potem 
mowiono o programie morskim za czasow premierostwa 
gen. Sikorskiego, przyezem — rzecz godna uwagi — w 
tych to ezasach zapoczatkowano starania o budowe 
pierwszych nowoczesnych polskich okret6w wojennych 
— kontrtorpedowcéw ‘ Wicher ”’ i “ Burza,” oraz okr, 
podwodnych “ Wilk,” “Rys” 1 “Zhik ”,  Jednak 
wypadki majowe poza zamdéwieniem tych okretow na 
dlugo przerwaty dalsza rozbudowe floty i dopiero po 
roku 1931 przybywaé zaczely nowe okrety, — w mini- 
malnej ilosci. W_ r. 1929 przedstawiciel polskie} mary- 
varki wojennnej] na konferencji rozbrojeniowej w Gene- 
wie, okreslil tonaz potrzebny dla bezpieczenstwa Polski na 
150 000 tonn i eyfre te — tak stuszna — bez wahania 
Polsce przyznano ! Jalowy tryumf na forum zagranicz- 
nym, bo w kraju nie osiagnieto nigdy ponad 10% tej 
wymownej cyfry. Nazywalo sig, ze niema pieniedzy ! . 

W r. 1938, jeden z senatoréw, zdajacy sobie sprawe z 
polozenia, zainterpelowal w czasie komisji wojskowe] 
senatu -— ministra spraw wojskowych, dlaczego Polska 
Otrzymat odpowiedz : 
“__ Pan senator jest w biedzie. 


niema programu morskiego. 
Program jest i 
prosze spraw tych nie poruszaé ”’. ‘ 

Nie wiadomo ezy sam minister byl w= bledzie 1 
przypadkowa budowe okretow uwazal za program 
morski, czy teZ poprostu bylo to uchylenie sig od kon- 
kretne] odpowiedzi, pod pozorem tajemnicy wojskowe}j. 

J J 


Fakt jednak, ze od odzyskania niepodlegtosei w 2. 19138 
do jej utraty w r 1939 — programu takiego nigdy w 


Polsce nie uchwalono I to mimo, ze Marynarka 
Wojenna, a takze Liga Morska i Kolonialna, praedsta- 
wialy realne modliwoéci finansowe, podczas gdy szcreg 
firm polskich i zagranicznych podejmowal sig wspdlpracy 
nad stworzeniem “ armaty morskiej.” “ 

Prawda — byla jeszcze jedna proba . prywatna. 
Préba poruszenia sumien i umysléw, proba rzeczowego 
1931-38 na  tamach prasy 


polskiej, a takze w innych publikacjach, ukazaly sig 


przekonania. W_ latach 
wywody, domagajace si¢ wykonania owych 150.000 tonn, 
przyznanych w Genewie, pod grozba utracenia nietylko 
gwarancji bezpieczerstwa, ale tez i prestizu panstwo- 
Przeciez “ Pakt Baltycki ” nie stanal ze 
wzgledu na stabosé Polski na morzu. 


wego Polski. 


Analizujac jak rozdzielié taktyezmie owe mewykorzy- 
stane 150.000 ton, autor przewidywal w ciagu 10 lat 
stworzenie morsko-powietrznej] sity zbrojnej, zlozone} 
z nastepujacych czynnikow : 

1) Flota: 

3 okrety liniowe po 20.000 tonn. 

2 krazowniki “ uniwersalne ’’ po 6.000 tonn, 
. sluzace rdownoczesnie za transportowce Wwo- 
dnosamolotow. 


4 duze kontrtorpedowce po 2.000 tonn. 
16 mniejszych kontrtorpedowcéw po 1.000 tonn. 
12 eskortowcéw po 600 tonn. 
21 okreté6w podwodnych réznych typow (3 
podw. stawiacze min po 1.000 tonn, 6 podw. 
krazownikow po 1.200 tonn, 12 po 500 tonn). 
2 stawiacze min. 
16 polawiaczy min (traulerdw). 
16 Scigaczy. 
10 okretéw szkoluveh i pomocniczych. 
If) Lotnictwo : 
tacznie 208 samolotéow réznych typow. 
III) Bazy : 
3 porty: Gdynia, Hel, Wladyslawowo, kanal 
przez miedzymorze, 
rejon Gdynia-Hel. 
IV) Koszt: 
1} miliarda zlotych bez inwestycji natury 
ezysto ladowej (twierdza, jej zaloga i uzbro- 
jenie) — ogdlem zas cos ponad 2 miliardy. 
Roeznie 150 do 200 milionéw ztotych, z ktérych 


siinie ufortyfikowany 


nalezalo odja¢é millony wydatkowane inwesty- 
cyjnie i tak na marynarke i ladowa obrone 
wy brzeza. 

Widzimy wiec, ze nie byly to sumy tak wielkie aby 
kosztem ich nie warto byto zabezpieczyé¢ sie przed kleska. 
A jasna jest rzecza, ze nawet czesé te] sity pozwolilaby 
juz otworzyé Battyk, uzyska¢ polaczenie ze sprzymie- 
rzeneami, oraz ich pomoc, utrzymaé Gdynie, i uwolnié 
wojsko na ladzie od straszliiwych kleszezy z pdlnocy i 
polnocnego-zachodu. Oczywiscie — pray odpowiednich 
warunkach taktyeznych i dobrze przeprowadzonych 
operacjach. 

Ciekawe, Ze powyzszy “ prywatny ” program wywolal 
bardzo rzeczowe i powazne uznanie, zaro6wno wsrod 
naszych naturalnych spraymierzencow, jak i wérdd 
wrogow. Ci ostatni waieh go nawet za . dobra 
monete, nie spodziewajac sie, aby podobna publikacja 
mogla mieé ezysto prywatny charakter, sadzac natomiast 
ze jest to realna proba zabezpieczenia polskiego stanu 
posiadania na Baltyku, rozpoczeta pod wplywem 
Francji i Anglii. Natomiast w Polsce znow szereg ludzi 
zawolato “nie pozwalam,’’ poczem jak w slowach poety 
. czy hawet dale]! Autorowi 
militaryzm, imperializm i 


— “ucieklo na Prage 
projektu zarzucono utopie, 
... prowokowanie pokojowo usposobionych sasiadéw 
(!), i narazanie Polski na niewspdolmierne wydathi, 
powodujace necdze i niedole¢ (1! ! ). 

“ Armata morska jakby potrzebna nam byta, jeno 


— wolano na Sejmie r. 1600. Ale 
Sejmy w latach 1929-39 wolaty twierdzié, Ze “ mary- 
narka nam nieporzebna,” albo ze ‘nie mamy na nia 


To bylo latwie)sze 


szalony nie widzi ” 


3) 


picueday™. . . 
* © “8 

hiema. ‘‘Cud Marny’”’ byl 
bledem von Klucka. ~~ Cud Wisty ” byt lekkomysl- 
noseig ezy niekompetencja Tuchaczewskiego. Mdowiono 
w Polsce tez o * cudzie Gdyni.” Zamiast niego — 
przyszla kleska i zmarnowano wysilek rak i umystow, 
dorobek kulturalny i gospodarezy, tyle tworezej a ko- 
sztowne} pracy, dlatego tylko, ze zlekcewazono obrone 
A przeciez od niej tezeba byto zacazynad. 


Cud6w w_ strategii 


u 


morska. 

U_ podstaw odrodzone] powtornie Rzeczypospolite] 
podobne bledy zaistnieé juz nie moga, chyba ze klatwa. 
ignocancji dale} ciazylaby nad nami; bo przeciez 
sewedzki najazd XVII wieku, rozbiory, i rok 1939 — 
wszystko to mialo za podstawe zaniedbanie spraw 
morskich w  Polsce. — “Tak wielki blad, tak wielki 
wystepek, ani potrzebuje obrony, ani wymaga rozgrac- 
szenia ” —- pisano w tej sprawie juz przed 450 laty. 
Czyzbysmy si¢ niczego nie nauczyli ? 

Czy znow bedziemy twierdzié, Ze jesli mieprzyjaciel 
wyladuje, to go nasza jazda z powrotem do morza 
kopiami wzZenie ? Czy znéw ostabimy swe polozenie 
strategiczne 1 gospodarezé przez oddanie morza w obce 
rece ? Czy uznéw bedziemy wynajdywali recepty na 
zastapienie marynarki “ tafiszym ” lotnictwem, tak jak 
przedtem chcieligmy je zastapié jazda! Czy znéw 
powiemy, ze jestesmy za biedni?! Czy zndw odstra- 
szymy przyjaciél, a zachecimy wrogéw ¢ Czy znéw 
zaczniemy od konica, od kultury 1 obrotu handlowego, 
od pieknych portéw, gmachéow i wytwoérni, oddajac je 
na laske pierwszego lepszego najeZdzcy ? I ezy ci co 
zginch na Helu i Westerplatte, ci co waleza teraz na 
Morzu Srédziemnym, Atlantyku czy Oceanie Lodo- 
watym — czynia to na darmo ¢ 

W odrodzonej Rzecazypospolite) jedna z pierwszych 
potrzeb narodu, jednym 2% naczelnych zadan raqdu, 
hedzie stworzenie, bez falszywe) wstydliwogci, sity 
zbrojne] na morzu, ZarOWwno PrZzez uzyskanie gotowego 
tonazu po pobitym wrogu, jak i przez zagwarantowanie 
Od 
Od tego zalezy 
Bledy roku 1918-20 nie 


rzeczowego progeamu morskiego na dlugie lata. 
tego zalezy byt i dobrobyt Polski. 
pokdéj i rownowega Kuropy. 
moga sie powtorzye, 

Oto co w roku 1943, kt6ry moze bedzie Juz rokiem 
awycigstwa, uprzytomnié sobic winnismy. 


inz. Julian Ginsbert. 


WROGOM MORZA—NA GWIAZDKE 


W powaznym, opisujacym caloksztalt polskich spraw pari- 
_stwowych, claboracic, znalezlisiny takie z2danie : 
* Polska posiadata tezZ pare statk6w wojennych i okretow 
handlowych.” 
Tyle tylko o polskie] pracy dla morza t na morzu, tyle tylko 
o gnaczeniu tego morza w zyciu Polski, no, a przytem w jednym 
zdaniu dwa bledy. 
W rozmowie z pewnym wyzszym wojskowym uslyszelismy : 


“Pyle wydalismy na te polska marynarke, a Co ona zrobila ? 

— Nie.’ Tu juz bez komettarza,. 

reporter polskiego radia, co w dnin prazybycia m/s, 
‘ 


Przypomina sie, jako zywo, 
ten 
* Pitsudski? wolal w imikrofon : 

‘Na dziobie stoi kapitan okretu. Na niebic lataja lydro- 
plany (!). Hydroplany to sy takie same samoloty, jak te, co 
panstwo widzieli na challenge’u, tylko, Ze zamiast két, to maja 
plety (2) 


Szkoda, ze panstwa tu niema...O, teraz 


‘ 
‘ Pilsudski ” dal cata para w tyl, az wielki batwan wyprysnal z 
Podenuiy: 2.77 

— Mozeby ten wielki balwan wyprysngl z polskiego radia, — 
powiedzial wtedy jeden z marynarzy. I te to, moze niebardzo 
kurtuazyjne, ale dobitne slowa, byly niewatpliwie szeroko 
siegajaca opinia. “ Cala para ” na motorowceu, plozy na wodno- 
samolotach, ktére nazywaja sie “ hydroplanami ”’ (hydvoaeroplan 
lata — hydroplan nigdy !), kapitan na dziobie i batwan pod 
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rufa. Oto kryterium pojeé morskich w Rzeezypospolite] 1936. 
Albo ta mila balzakowska pani, co na rok przed wojna pisala 
powiesé “* morska,” bo to bylo modne i poczytne. Prayszta do 
Kierownictwa Marynarki Wojennej 1 . prosto z mostu : 
-— Pisze powiesé o morzu, wiee chcialabym odbyé wycieezke 
na statku wojskowym, Ci marynarze sa przeciez tacy interesujacy. 
Fama glosi, ze ofieer flagowy — troche “z cicha pek ” 
odpowiedzial : 
— Owszem. Moze pani odbyé wycieczke “ Bajka ” — 
Bedzie tam z pewnoscia wielu wojsko- 


Wielki srebrny ksiezye cickawie ogladat szturmujace poklad 
balwany. Ryezala syrena i dzwonit gong, wzywajacy nas na 
inarynarski posilek. Gdy za$ po niezliczonych porcjach whisky 
i rumu, wilki morskie skoniczyly ciekawe opowiadania o spelun- 
kach portowych i dziewezetach mdlejacych w tatuowanych 
ramionach, natenczas Zbigniew wyprowadzit podniecona Danute 
na mostek ... Stali tam dtugo, patrzac na buchajace dymem 
i iskrami kominy motorowea, az wreszcic i ich upoil ezar morza. 
Zeszli do kajuty i legli w dryf na obitej cerata kanapce .. .” 

Ba — przeciez ustyszelismy niedawno zdanie pewncgo poll- 
tyka, ze “ polska marynarka handlowa nie wytrzyma konkurencjt 
z innymi paristwaimi.”? -—- Oto wiee nowoczesne wydanic 
Klonowieza —— “moze Polak nie wiedzieé co morze, gdy pilnie 
orze.” 

Ale Klonowiez zmarl przed wiekami i szkody juz nikomu nie 
prayniesie, a taki polski “ wrég morza”’ niestety Zyje oraz 
wyglasza swe poglady, — i rzeczywiscie . . . “ nie wytrzymuje 


konkureneji ” 


4 godziny za dwa ztote. 

wych. 

chorobie!.. . 
— Jakto ? 


—- Pani mie, ale za to ci, co beda ezytaé pani powiesé! .. . 
Powiesé wygladalta mniej 


Se non e vero e ben trovato. 


wiece} tak : 


— “ Bialopidre mewy miotaly sie nad kominami z milosnym 
} 3 si y 

"4 . . . 

Sruby na dziobie miarowo trzesty okretem. 


zawodzeniem., 


Niech Pani nie zapomni grodkéw przeciwko morskiej 


Dry ye ede gierowac 7)... 


A no trudno. 
handlowa . 


Mimo to jakos polska marynarka wojenna i 
. fluctuat nec mergitur, — na zlosé ludziom o 


eiasnych, przestarzalych pogladach. 


Rzeezypospolite]. 


Nie watpimy w zdrowy rozsadek narodu polskiego, a wyezyny 
“ wrogéw ‘morza’”’? gajma kiedy$ miejsee w muzeum morskim, 
jako “ curiosa,” budzace Smiech przyszlych pokolen odrodzonej 


Kapitan Nemo. 


DALSZA EMANCYPACJA MARYNARKI WOJENNEJ? 


Na marginesie utworzenia Ministerstwa Obrony Narodowej 


W drugiej polowie tego roku prze- 
mianowano Ministerstwo Przemyslu 
i Handlu, na Ministerstwo Przemy- 
stu, Handlu i Zeglugi. Gdy na ten 
temat pojawil sic artykul w “ Polsce 
na Morzach,” posypaly sie slowa 


krytyki, ze to nie wypada, aby w 
hyo f y 


czasie wojny zajmowac sig takiemi 
zmianami, Ze to praktyeznego zna- 
ezenia miema, Ze mozna bylo 
Ministerstwo przeorganizowac, ale 
nie nalezalozmieniaé tytylu. | takich 
“ge” byto wiele. Wszystko to jednak 
byly argumenty emocjonalne, lecz 
nikt na rzeczowe sie nie zdobyt. 

A dlaczego ? 

Poprostu dlatego, ze tego wszy- 
stkicgo co dotyezys spraw morza, 
Polacy przewaznie rzeczowo krytyko- 
wacé nie potrafia. 

Obeenic, stala sie aktualna nowa 
zmiana. Gdy powstaje Minister- 
stwo Obrony Narodowej i edy 
mow krytyey zaczynaja szeptaé, na 
przekér im podejmuje sig bronié tej 
inicjatywy, a to z dwuch powodéw : 
ze projektowana = zmiana — dosto- 
sowuje strukture Ministerstwa do 
obecnych potrzeb wojny, ze doty- 
czy nasze} Marynarki Wojenne). 

Pod pojeciem obrony narodowe)? 
rozumiemy udzial calego naroduw 
walce. Walezy pilot, marynarz 1 
zolnierz, ale walezy takze dzisiejszy 
londyfiski warden, strazak, robot- 
nik w fabrykach pracujacych dla 
potrzeb wojska. Slowem za walezi- 
cego nalezy uznaé kazdego  kto 
wehodzi w sklad machiny wojenne}. 


W szeregach walezacego narodu 
pada na posterunku — telefonistka, 
maszynista parowozu, siostra w 
szpitalu, ginie chlop orzacy nieraz 
pod bombami, narazony jest kazdy, 
ktérego obrona narodu powoluje do 
spelnienia obowiazku na rzeez oj- 
CZyAny. ; 

Ot6z tworzac Ministerstwo Obrons 
Narodowej speIniamy tylko zadanie 
narzucone nam logika nowoczesne] 
wojny. 

Podstawowe elementy tego Mini- 
sterstwa to przedewszystkiem Woj- 
sko, Marynarka i Lofnictwo, oraz 
Cywilna Armia Pomocnicza, wraz Zz 
przemysiem Wojennym. 

Kwestja pokrycia tego, ta ezy 
inna nazwa, jest juz drugorzedna, 
niemnicj skoro sig przeorganizowy- 
wuje, dlaczego przy okazji nie zalat- 
wié i te] sprawy ? 

Jezeli chodzi o Marynarke Wo- 
jenna nalezy przypuszeza¢, ze tak 
samo jak Lotnietwo, stanowiac samo- 
dzielny trzon tego Ministerstwa zwic- 
kszy swoje kompetencje. Jest to 
tembardziej uzasadnione, gdyz boda} 
po za Rosja marynarka wojenna 
nigdzie nie stanowila skrzydla armiul. 
Niedy nie byly linearnym = prze- 
dtuzeniem frontu na ladzie. A jedyne 
tegorodzaju odchylenie mialo miejsce 
w obronie Petersburga, gdzie mary- 
narka podporzadkowana gen. Rus- 
skij‘emu (6 Armia)— poniosla kleske. 

Stowem w dzialaniach wojennych 
marynarka wystepowaé winna jako 
jeden trzech elementéw ofenzy whe} 


a 


sily zbrojnej} kazdego patistwa, na 
ktora to sklada sie  lotnictwo, 
marynarka i armia ladowa. 

Druga Rzeczpospolita po rok 1939 
przy calym swoim pozytywnym 
stosunku do zagadnien morskich nie 
zdobyta sie na roztrzygniecie omawia- 
nego tutaj zagadnienia. Marynarka 
Wojenna wyodrebniona w “ Kierow- 
nictwo ” tkwila nadal w resortach nie 
zwigzanych Sscislej} z morzem, co 
nareszcie, jak wyezuwa sie z kraza- 
eyeh wiadomosci — zmicni sie ha 
lepsze. 

Ladowi stratedzy po uprzednicj 
wojnie starali sie przeprowadzié teze 
ze Niemey popelnii blad budujac 
marynarke, gdyz za te cene wypo- 
sazajac kilka korpusé6w zdobyliby 
Paryz, przesadzajac wynik Owezes- 
ne] wojny. Dzis na te teze mamy 
juz odpowiedz. A pomyéslny coby 
byto z Anglia gdyby Hitler rozporza- 
dzal wieksza flota. 

Obserwujac zaS naszych gospo- 
darzy, ostatnie posunigcia afrykan- 
skie, przezywszy sami bohaterstwo 
Westerplate, Oksywia, Helu, przezy- 
wajac slawe naszych  morskich 
zagonezykow, juz dzis silniejszyeh 
mz przed wojna 1 pamietajac ze 
Polska bez Baltyku nie bedzie istnie¢, 
musimy posiadaé odpowiednia. flote 
—i tylko nalezy sig cieszyé Ze w 
Slad za Marynarka Handlowa, po- 
prawi sig harazic, chociaz struktural- 
na strona Marynarki Wojenne). 

Ohy tylko géra, nie urodzila myszy. 


Amo 2 ree 


Rosja — Madagaskar — Aftyka 


Wracalem niedawno ze Szkoeji do 
Londynu. W wagonie précz mnie 
znajdowato sie dwéch oficeréw Bry- 
tyjskiej Marynarki Handlowej. Jak 
ezesto w takim wypadku, poznalismy 
sig wzajemnie i uciclismy rozmowe 
na tematy . morskie. 

Moi towarzysze uznali za wlasciwe, 
ze nalezaloby takze cos powiedzieé o 
Polskie} Marynarce Handlowe] 


— Cickawe, ze tak mala polska 
flota handlowa jest jednak wszedzie 
w obecne] wojnie rzucit jeden z 
nich — w Norwegji, we Francji, w 
Grecji, w Syrii i w Libii, w Indiach, 
w Australii, na Madagaskarze, teraz 
w pdlnocne] Afryee, a pozatem 
niemal w kazdym konwoju sq polskie 
statki, ezy to w konwoju “ Jervis 
Bay’a,” ezy tez w konwoju do 
polmocnej Rosji. 


— Tak, tak — dodat pod moim 
adresem moj drugi towarzysz— sam, 
gdziekolwiek ide, spotykam waszc 
statki, 


Az mi sig wierzyé nie chee, 


ze wasza flota handlowa ma. zaled- 
wie milion ton 

Xozumiem, ze wobec 18 milioné6w 
ton, ktore Brytyjska Flota Hand- 
lowa posiadala w dniu |] wrzesnia 
1989 r., flota 0 pojemnogci miliona 
ton nié jest duza. Tym niemnie) 
tak miespodziane powiekszenie ton- 
nazu naszej Marynarki Handlowe] 
zaskoezylo mnie. 

—Cheialbym doezekaé sie roz- 
budowy Polskie} Marynarki Hand- 
lowej do miliona ton — wtracilem 
si¢ do rozmowy — bo mnicj wi¢cej 
tyle po wojnie bedziemy  potrze- 
bowaé, jesli Polska, Czechoslowacja 
itinne kraje srodkowo-wschodniej 
Kuropy maja ustabilizowaé swa 
pozyeja gospodareza wi  Swiecie, 
przede wszystkim zag, jeSli maja si¢ 
ealkowicie uniezaleznié od Niemiec, 
ktére rowniez przy pomocy swojej 
zeglugi morskie} wplywaly na nasze 
zycie gospodareze, a nawet i zycie 
polityezne. 

— Miestety — dodalem — Polska 


Typical appearance 
of the deck of a 
Polish ship bound 
for Northern 
Russia. 


Sz 


Marynarka Handlowa nie ma miliona 
ton. Jest znacznie, znacznie mnicj- 
SZa 

Tu zdradzilem swym towarzyszom, 
jaki jest obecnie tonaz naszej floty 
handlowej, wyjagniajac przytem, ze 
choé przed wojna posiadalismy plan 
na budowe floty 0 650.000 tonn, to 
wybuch wojny pozwolil nam zreali- 


zowac zaledwie piata eczesé tego 
projektu. 

— Jesli tak jest — podjal znow 
pierwszy z oficer6w — to jeszeze 
bardzie] zastanawia fakt, ze wasze 
statki sa niemal wszedzie. W 


ostatnich miesiacach na przyklad : 
plynalem w konwoju do pdinocnej 
Rosji — a % nami plynal polski 
statek, potem bylem w wyprawie na 
Madagaskar — i tam znow znalazlem 
polski statek, teraz wracam z pdol- 
nocne} Afryki, gdzie widziatem nawet 
kilka waszych statkéw. Nie wiee 
dziwnego, ze niejeden sie pomyli i 
szacuje was na milion ton 

W dalszym ciagu rozmowy juz 
tylko ja mdwilem. Towarzysze 
zmusili mnie do opowiedzenia paru 
szezegdl6w o Polskie) Marynarce 
Handlowej. Rekapituluje je poni- 
ze} pokrotce 

x x : 

Niedawno jeden z polskich stat- 
kow handlowych wroécil z pélnoenej 
Rosji. Jego powrdt byl niespo- 
dzianka dla wszystkich, méwiono 
bowiem juz o nim, Ze go nalezy 
uwazac za straconego, ze uszko- 
dzenia, ktére ponidsl w czasie licz- 
nych memieckich atakéw lotniczych, 
ne pozwola mu juz powrdcié do 


¢ 


Wielkiej Brytanii. Tymezasem 
wrocil i to w tryumfic 

Owa podrdz polskiego statku do 
poinocne} Rosji byta jego “ dzie- 
wicza podroza. *  ‘Kilka tylko dni 
bowiem przed jej rozpoczeciem zostal 
przez Polakéw przejety ze stoczni 
brytyjskiej, ktéra go wybudowala. 

Duch zalogi nowego statku byl 
doskonaly. Cieszyla sie praytem, Ze 
poszia na trase, gdzie spotkanie z 
Niemeami jest ‘“ murowane,” bo o 
innych trasach tego tak powiedzieé 
nie mozna. 

Jednak dlugo jakos Szwaby sie 
nie zjawiaty. Eskorta konwoju 
wprawdzie raz poraz sygnalizowala 
to samoloty niemicckie, to niemiec- 
kie okrety podwodne, ale do spot- 
kania nie dochodzilo. 

Wreszcie bombowce niemieckie 
przylecialy i to akurat wtedy, gdy 
statek polski plynal juz niedaleko 
wybrzezy rosyjskich zupelnie sam, 
dwa dni przedtem bowiem z powodu 
bardzo silnej] Sniezyey, potaczonej 
z gesta mela, stracil kontakt z 
reszta konwoju. 


Bombowce niemieckie, liezbie 
ezterech, z miejsca zaatakowaly. 
Pokolei zaczely nurkowaé. Obrona 


przeciwlotnicza statku powitala je 
silnym ogniem ze wszystkich kara- 
biné6w maszynowych 

Pierwszy atak odparto. Bomby 
spadaly  przyzwoicie daleko od 
statku. 

W drugim ataku jednak 
bomb trafila w waddle 
silny wstrzas, a potem 
Statek plynal dale}. 

Okazato sie, ze wybuch bomby nie 
byt groény i choé wyrzadzil- pewne 
szkody, to jednak nie naruszyt 
cennego tadunku wojennego statku, 
ani tez nie zahamowal prac maszyn. 

Za to napastnikowi, ktéry bombe 
rzucil, gorzej] sie powiodlo. Po 
zrzuceniu ladunku, lewy jego silnik 
nagle zadymil, potem = stanal w 
plomieniach, a w kilkadziesigt minut 
pozniej, ku radosei polskie} zatogi i 
na oezach sowieckiego kontr-tor- 
pedowea, ktéry od dziobu, w odle- 
gtosci kilku mil, szedl na spotkanie 
Polak6w — maszyna  niemiecka 
runela do morza. 

Atak jednak nie byl jeszcze skon- 
ezony.  Pozostale bombowce znéw 
zacacly nurkowaé 

Polakom w tym dniu szezescie 
sprzyjalo.  Dalsze bomby nietylko 
spadaty nieszkodliwie do wody, ale 
nadto od celnych strzal6w  mary- 
narzy polskich jeszcze jedna ma- 
szyna niemiecka stancla w  plomie- 
niach. my spadla — tego nie 
wiadomo.  Znikla za bor ynonten, Vs 
silnie dymiacym lewym silnikiem. 


jedna z 
A agp 
. spokoj. 


The Captain 
(centre) of one of 
the Polish mer- 
chant ships dis- 
cussing details of 
the raid with 
officers of the 
British Navy 
and the Ameri- 
can Army on the 
deck of has ship. 


A réwnoezesnie Niemcy zrezyeno- 
wali z dalszego ataku. 

Gdy praybyto do portu przezna- 
azenia, zaloga sowieckiego kontr- 
torpedowca gratulowata pewne stra- 
cenie jednego bombowea, a praw- 
dopodobne drugiego. 


Poznie} dla statku nastapil mniej 
szezesliwy okres. Znajdowal sie pod 
nieustajacym memal  bombardo- 
waniem Z powictrza, odnoszac przy- 
tem takie uszkodzenia, iz niektérzy 
wydali wowezas wyrok, ze statek nie 
bedzie juz médgt powréeié do Wielkie] 
Brytanii. 

Zaloga statku polskiego byla jed- 
nak innego zdania. Wpierw pomo- 
gla wyladow aé tak cenne dla Rosji 


samoloty, ezolgi, dziala, amunicje¢ 
itp. ladunek, potem zabrala sie, 


wspolnie z robotnikami stoezni rosyj- 
skiej], do prowizoryezne] naprawy 
statku, ktéra pozwolila im powrdécié 
do Wielkiej Brytanii, by konty- 
nuowaé prace 1 walke. 

Kapitan statku twierdzi, ze do 
Wielkie} Brytanii powrécil nictylko 
dzieki dobremu zachowaniu sie zalogi, 


ale rowniez dlatego, iz z Rosji 
wyplynal 13-g0 dnia miesiaca, a 
statkowi jego w konwoju  dano 


numer 13. 
Prawdopodobnie takze 
13°’ miala tu swoj] wplyw. 


‘““feralna 


bs * He 


Inny znéw statek polski waziat 
udzial w slynnej wyprawie na Mada- 


gaskar. Zaloga tego statku, bylta z 
tego specjalme zadowolona,, dla 


Madagaskaru bowiem Polacy maja 
szezeaolny sentyment. Przeciez 
Polak, hrabia Mauryey Beniowski, 
byt pierwszym bralym krélem Mada- 
gaskaru, a rozne pamiathi, miedzy 
innemi eléwne ulice imienia Beniows- 
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*zabraklo 


kiego w Antsiranie i w Antananari- 


wie, Swiadeza, iz pamieé o nim na 
Madagaskarze jeszcze nie zaginela. 

Statek polski, wspdldzialajacy w 
zdobywaniu Madagaskaru, przypom- 
niat tubyleom na wyspie, ze ich 
pierwszy krol pochodzil z “ kraju 
dalekie} péInocy.”’ 


Rola tego statku w wyprawie na 
wyspe byta powazna. Byt w 
skladzie pierwszej linii atakujacej, a 
% jegzo pokladu wlasnie zeszli ‘‘ com- 
mandosi,” ktérzy nastepnie w ciagu 
kilku godzin zdobyli cala Courrier 
Bay, opanowawszy przez zasko- 
ezenie wybrzeza 1 jego silne fortyfi- 
kacje niemal bez walki. 


Potem statkowi polskiemu przy- 
padi zaszezyt, ze jako pierwszy z 
posréd jednostek handlowych Soju- 
sznikow przybil do wybrzeza Antsi- 
rany, glownego portu Madagaskaru 
w zatoce Diego Suarez. 


* * * 


"W = najwickszym 2 przedsigwzieé 
morskich Spraymierzony ch, w ataku 
na Algier i Marokko, réwniez nie 
statkéw Polskiej Mary- 
narki Handlowej. A jyezeli wez- 
miemy pod uwage, iz w ekspedyeji 
afrykanskie} bylismy reprezentowani 
przez 25% catego obecnego tonazu 
Marynarki Handlowej — to wéwezas 
wklad nasz do wyprawy na pdéinocna 
Afryke mozna smiato uwazaé za 
bardzo powazny. ’ 

Dodatnio wogdle wypadlo dla 
Polskie] = Marynarki Handlowe] 
ogdIne zsumowanie je) dziatalnosei 
w roku 1942. Udziat w konwojach 
do polnocne} Rosji, w wyprawie na 
Madagaskar i w obecnej ofensywie 
aftykanskiej jest chyba wystar- 
ezajacym tego dowodem. 


Wieslaw Waliso: ski. 


Russia — Madagascar — Africa 


Not long ago I was returning from 
Seotland to London. In my com- 
partment, besides myself, there were 
two officers of the British Merchant 
Navy. <As often happens in such 
cases, we soon made acquaintance 
and began a talk on maritime themes. 

My companions considered it ap- 
propriate to say something about the 
Polish Merchant Navy, too. 

“It’s strange; the Polish Mer- 
chant Navy is so small and yet you 
come across it everywhere in this 
wer,’ put in one of them, “in 
Norway, France, Greece, Syria and 
Lybia, in India, Australia, Madagas- 
var, and now in North Africa, 
and besides all those there are Polish 
ships in practically every convoy, 
whether it’s in the ‘Jervis Bay ’ 
convoy or in those to Northern 
Jussia.”’ 

“Yes, yes,” said my second com- 
panion, addressing himself to me, 
“wherever I go | meet your ships, 
until | can scarcely believe that your 
Merchant Navy has hardly a million 
tons.”’ 

I can understand that in compari- 
son with the 18 million tons which 
the British Merchant Navy possessed 
on Ist September, 1939, a million-ton 
fleet is not a large one. Nevertheless, 
such an unexpected increase in the 
tonnage of our Merchant Navy was a 
surprise to me. 

“JT should like to see the Polish 
Merchant Navy brought up to a 
million tons,” I interjected, “ for we 


shall need about that amount after 
the war if Poland, Czechoslovakia 
and the other countries of Central- 
Kastern Europe are to stabilise their 
economic position in the world and, 
above all, if they are to make 
themselves completely independent 
of Germany, who also, with the help 
of her Merchant Navy, influenced our 
economic life and even our political 
life. Unfortunately,” I added, “‘ the 
Polish Merchant Navy hasn't: got a 
million tons. It is much, much 
smaller... .” 

Here | disclosed to my companions 
the present tonnage of our Merchant 
Navy, explaining that although be- 
fore the war we had had a plan for 
building a fleet of 650,000 tons, the 
outbreak of war had only permitted 
us to realise a bare fifth part of that 
project. 

Mf that’s the case, ’*thé first-ot 
the officers took up the conversation 
again, “it is still more of a surprise 
to me that your ships are practically 
everywhere. In the last few months, 
for example, | was sailing in convoy 
to Northern Russia and there was a 
Polish ship with us; afterwards | 
was in the attack on Madagascar — 
and there, again, | found a Polish 
ship; now Lam just back from North 
Africa where | saw even more of 
your ships. It’s no wonder, then, 
that many a man makes the mistake 
of reckoning you at a million tons.” 

For the rest of the’ journey it 
was only | who spoke. My com- 


Natives unloading cargo from one of the! Polish merchant ships in West Africa. 


panions forced me to give them somc 
details about the Polish Merchant 
Navy of which a short summary is 
given, below. 


SB * Se 


Not long ago one of the Polish 
Merchant ships returned from North- 
ern Russia. Her return was a sur- 
prise to everybody, for it had 
already been said that she was. tc 
be considered Tost and that the 
damage she had sustained during 
the numerous German air attacks 
would make it impossible for hei 
to return to Great Britain. In the 
meantime, she  returned—and it 
triumph ! 

That trip made to Norther 
Russia by this Polish ship was her 
maiden voyage. Only a few days 
before she had sailed she had 
been taken over by Poles from the 
British shipyard where she had 
been built. 

The spirit of the new ship’s erew 
was splendid. They were delighted, 
too, that they were going on a route 
where they were bound to come 
across the Germans, which could not 
be said of other routes. 

However, for a long time the Huns 
did not show themselves. The con- 
voy’s escort had signalled time after 
time, it is true, that there were 
German “planes or German sub- 
marines about, but it never came to 
a fight. 

At last German bombers appeared, 
and that just at a time when 
the Polish ship was not very far 
from the Russian coast, quite alone, 
for two days before, on account of 
a very heayy snowstorm and_ thick 
fog, she had lost contact with the 
rest of the convoy. 

The German bombers, numbering 
four, attacked at once and began 
to dive in turn. The ship’s A.A, 
defences greeted them with strong 
fire from all her machine-guns. j 

The first attack was driven off. 
The bombs fell a good way from the 
ship. However, in the second at- 
tack one of the bombs got her. There 
was a severe shock and then 
quiet. The ship sailed on. 

It turned out that the bomb 
explosion had not been serious and, 
although it had caused some damage, 
had not touched the ship’s valuable 
war cargo nor affected the work of 
the engines. 

With the ageressor, who had 
dropped the bombs, things had gone 
WOrse. - After he had dropped his 
load his left engine suddenly began 


to smoke and then burst into flames, 
and some twenty seconds later, to 
the joy of the Polish crew and in 
view of a Soviet destroyer which was 
coming up ahead, some miles distant, 
to meet the Poles, the German plane 
crashed into the sea. : 

However, the attack was not over 
yet. The remaining bombers began 
to dive again. 

That day the Poles’ luck was in. 
The rest of the bombs fell harmlessly 
into the water, but on top of that 
one more German ‘plane was set on 
fire by the Polish seamen’s well- 
aimed fire. Whether it crashed is 
not known. It disappeared over the 
horizon with thick smoke coming 
from the left engine. 

After that the Germans made no 
further attacks. 

When the appointed port was 
reached, the crew of the Soviet 
destroyer congratulated the Poles on 
bringing down one German’ plane for 
certain and a*probable second. 

Later there came a less fortunate 
time for the ship. She was subjected 
to almost ceaseless bombardment 
from the air, sustaining such damage 
that several were of the opinion 
that she would not be able to return 
to Great Britain. 

However, the crew of the Polish 
ship were of a different opinion. 
First, they assisted in unloading the 
‘planes, tanks, artillery, ammunition, 
ete., so valuable for Russia, and then 
set to work, together with Russian 
shipyard workers, to make tempo- 
rary repairs to the ship which 
did enable her to return to Great 
Britain and continue her work and 
her fight. 

The ship's Captain declares that 
he returned to Great Britain, thanks 
not only to the crew’s splendid 
bearing, but also because they sailed 
from Russia on the 13th day of the 
month and his ship was given the 
number 13 in the convoy. 

Probably the “ fatal 13 had its 
effect here, too. 

* = * 


Another Polish ship took part. in 
the famous raid’ on Madagascar. 
The erew of that ship were parti- 
cularly pleased about that because 
Poles have a special sentiment. for 
Madagascar. It was a Pole, Count 
Mauryey Beniowski, who was the 
first white king of Madagascar, and 
various reminders, among them the 
main streets in Antsirana and Anta- 
nanarivo, bearing Beniowski’s name, 
are a proof that his memory has not 
vet perished in Madagasear. 

The Polish ship which eo-operated 
in the taking of Madagascar re- 


Wany of our seamen are already accustomed to these exotic conditions, 


minded the natives of the island 
that their first king had come from 
“a country in the far north.” 

The part played by that ship in 
the raid on the island was an 
important one. She was in the 
first line of attack and it was from 
her decks that the Commandos 
landed who later, in the course of a 
few hours, took the whole of Courrier 
Bay having, by surprise, gained 
control of the coast and its strong 


fortifications almost without a fight. 


Afterwards the Polish ship had the 
honour to be the first among the 
Alliod merchant ships to enter 
Antsirana, the chief port of Madagas- 
ear on Diego Suarez Bay. 

** * * 
In the greatest of the Allies’ naval 


im 


undertakings, the attack on Algiers 
and Morocco, there was no_ lack 
of ships of the Polish Merchant 
Navy ecither. And if we take into 
consideration the fact that in the 
African expenditions we were re- 
presented by 25% of the ‘whole 
present tonnage of the Polish Mer- 
chant Navy, then our participation 
in the raid on North Africa might 
even be considered very large. 

Indeed, a total summing up of the 
activities of the Polish Merchant 
Navy in the year 1942 falls much to 
its credit. Its participation in the 
convoys to Northern Russia, in the 
raid on Madagascar and in_ the 
present African offensive is surely 
sufficient proof of this. 


Wiestaw Waligorski. 


BEZPIECZENSTWO ZYCIA 
LUDZKIEGO NA MORZU 


Uregulowanie kwestji zanurzenia 
statkow. 

Poczatek usitowan poprawy bez- 
pieczenstwa zeglugi morskiej ‘pray- 
pada na ostatnie lata 18-g0 wieku, 
kiedy to w stynnynt “ Lloyd’s Coffee 

ouse’”’ zostal zapoezatkowany 
“ Rejestr Okretow,”’ zawierajacy r6z- 
ne dane, dotyczace okretow, a 
pomocne przy ich ubezpieczaniu ; 
rejestr ten zostal nazwany “ Zielona 
Ksiega.”’ W pare lat pozniej powstalt 
drugi rejestr, nazwany w odréznieniu 
od poprzedniego Rejestrem Armato- 
row, albo “ Czerwona Ksiega.” 

Czerwona Ksiega zyskala wieksza 
popularnosé, edyz byla skrupulatniej 
prowadzona i zawierala wiecej szcze- 
gélowe dane, to tez w roku 1801 
posiadala w swym rejegtrze 9.540 
statkéw, okolo 400 wiece] niz “ Zielo- 
na Ksiega.”’ 

W pierwszej polowie 19-go wieku, 
w ktérym to okresie przypadaja pier- 
wsze poczatki budowania okretéw z 
zelaza i pierwsze préby zastosowania 
maszyn parowych do napedu, opinja 
ezynnikow zainteresowanychb zegluga 
wplynela na fuzje obu Rejestrow i w 
roku 1834 powstaje Lloyd's Register 
of Shipping, jako instytucja repre- 
zentujaca kupcow, armatorow i towa- 
rzystwa ubezpieczeniowe. W tym 
ezasie zostali réwnieZ wyznaczeni 
inspektorzy dla klasyfikacji statkow. 

W ciagu 10 nastepnych lat instytu- 
cja ta posiadala juz dane, dotvezace 
12.000 statkéw. Chociaz wickszosé 
przedsie¢biorstw zeglugowych poddala 
sie kontroli Lloydu, to jednak nie- 
sumienni, zadni wiekszych zyskow 
armatorzy, weigZ  przcladowywali 
statki, narazajge na utrate Zycia 
tysiace marynarzy 1 pasazeraw. 

Armator James Hall w roku 1860 
zapoczatkowal publicazna akeje piet- 
nujaca wilascicieli okretéw, ktérzv 
bez skrupulow szafowali zyciem ludz- 
kim. Podat on do publicaznej wiado- 
mosei, ze w roku 1867 zatonelo 2.000 
statkéow, co stanowilo okolo 6 dzien- 
nie. 

Popart go energiczme posel do 
Parlamentu, Samuel Plimsoll, ktéry 
z prawdziwym fanatyzmem, tak na 
terenie Parlamentu, jak i ze wszyst- 
kich mozlwych trybun zainteresowat 
sprawa opinie publiczna i kiedy w 
roku 1875 Naczelny Inspektor Lloyds 
register Benjamin Martell zaprojek- 
towat tabele “ Wolnej Burty ”", 
ktore regulowaly zapas ptywalnosci 


1) Wysokosé mierzona od pokladu w 
polowie diugosei statku do  znaku 
Zanurzenia. 


dla réznych typéw statkow, Parla- 
ment byt zmuszony uchwalié obo- 
wiazek znakowania zanurzenia (znak 
ten zostat pdzniej przezwany “ Mar- 
ka Plimsolla ”’), udzielajac zezwo- 
lénia na okreglanie “ Wolnej] Burty ” 
samym armatorom, jednak za apro- 
hata zalogi pray  podpisywaniu 
musterroll, 

W roku 1890 Board of Trade powo- 
tat “ Komisje Wolnej Burty,” ktora 
w ciagu dwuch lat opracowata nowe 
tabele, nie wiele zreszta rdzniace sie 
od poprzednich, wydanych przez 
Lloyds’ Register, oraz zapadta nowa 
uchwala Parlamentu, upowazniajac: 
okreglanie Wolnej Burty trzem insty- 
tucjom : “ Lloyd’s Register,” “ Bri- 
tish* Corporatién ” oraz “ Bureau 
Veritas.” 

Z ta chwila bezpieezenstwo na 
morzach zaczelo wykazywaé znaczny 
wzrost, wszystkie panstwa morskie 
zwolna adoptuja zasady “ Wolne} 
Burty ”’ i wreszcie w roku 1921 
Wielka Brytania zwoluje miedzy- 
narodowa konferencje, ktéra wspél- 
nie ustala przepisy bezpieczenstwa 
dla statkéw pasazerskich oraz okresla 
dopuszezalne zanurzenia statkéow to- 
warowych, biorac pod uwage takze 
glebsze zanurzenia statkow, przewo- 
zacyeh drzewo na poktadzie, oraz 
oleje w zbiornikach. 

Rezultatem wspdlnych wysitkow 
byto podpisanie miedzynarodowych 
konweneyj w Londynie — bezpie- 
czenstwa zycia w roku 1929, oraz 
Wolnej Burty dla statkow towaro- 
wych w roku 1930 

Sezpieczenstwo na morzu osiag- 
nelo swoje maximum dzigki wspél- 
nym wysilkom tak budowniczych 
okretéw, jak armatoréw i Towarzy- 
stw Ubezpieczeniowych. 

Powiedzenie w okresie na krotko 
przed wojna, Ze podrd% przez Oceany 
jest mnie} niebezpiecznym przedsic- 
wzieciem, niz przejscie przez ulice 
wielkiego miasta, stalo sie w zupel- 
nosei usprawiedliwione. 

Zasada Wolnej Burty 
marka zanurzenia Plimsoll’a, byta 
ixcie krédlewskim darem ‘ Kroélowe] 
Moérz ** — Wielkiej Brytanii, dla ca- 


Wras @ 


ej rzeszy * Ludzi Morza.” 


Bezpieezesstivo gycia vw okresie wo- 
jennym. 

Wrvybuch wojny w roku 1939 spo- 
wodowal koniecznosé zrewidowania 
przcpiséw bezpieczenstwa, na pod- 
stawie zdobytego dogwiadezenia w 
poprzedniej wojnic, oraz stopniowego 
ich uzupelnienia. 

W tym celu przy Ministry of War 
Transport powstal specjalny wydzial, 
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do ktérego powolano najwybitniej- 
szych fachoweéw morskich, ktérzy 
skrupulatnic badaja kazdy wypadek 
zatopienia statku, | uratowanych 
czlonkéw zalogi, notuja ich sugestie, 
w jaki sposé6b moznaby w danym 
wypadku zmniejszyé ilosé ofiar, roz- 
patruja projekty nadsylane przez 
kazdego, ktéry ma cos do powie- 
dzenia w tej sprawie, wreszcie opra- 
cowujae nowe przepisy, obowiazu- 
jace armatoréw brytyjskich. Prze- 
pisy te zostaja nastepnie zaakcepto- 
wane przez rzady panstw sprzymie- 
rzonyeh, znajdujacych sie na terente 
Wielkiej Brytanii i nabieraja mocy 
obowiazujace} takze dla statkéw 
tych panstw. 


By courtesy of the “ Daily Express” 


Dwa zasadnicze problemy sa brane 
pod uwage przy uwzglednianiu bez- 
pieczenstwa zaldg okretowych pod- 
czas wojny : pierwszy-obrona przed 
storpedowaniem, nalotem, lub mina- 
mi, drugi — modZliwosci najefektyw- 
niejszego ratowania zalog, gdy statek 
zostat zatopiony. 

Ze wzgledéw zrozumialych, pierw- 
szy problem nie moze byé na tamach 
pisma poruszany, postaram sie przeto 
przedstawié zasadnicze uzupetnienie 
grodkow ratunkowych, zastosowa- 
nych w ciagu pierwszych trzech lat 
wojny. 

W listopadzie roku 1939, wobee 
uzyvcia przez Niemcéw nowych tor- 
ped i min 0 sile wybuchowej, nie 
spotykane} w zeszlej wojnie, ktére 
powodowaly zatapianie statkéw eze- 
stokroé w pare minut, co wykluczato 
spuszezenie —lodzi. — ratunkowych, 
Ministry of War Transport zalecito 
oproez lodzi uzywanie tratw ratunko- 
wych, poczatkowo — sporzadzanych 
Srodkami statkowemi, przy pomocy 
serji pustyeh- beezek od olejéw, 
polaczonych zbita krata z desck. 

Z czasem tratwy zostaty ulepszone 
coraz bardzie} 1 w kofcu zostata 
zatwierdzona jako wz0or zasadniczy 
tratwa, zaprojektowana przez p. 
RS. Chipehase C.B.1E., ktéra wraz z 
swym catkowitym inwentarzem stata 
sie sprzetem obowiazujacym dla 
wszystkich statkéw dalekomorskich, 

Tratwa ‘* Chipehase,” jak widadé 
na rysunku, jest’ wyposazona we 
wszystko co nietylko moze byé po- 
trzebne do utrzymania sie rozbitkéw 
na wodzie w przeciagu paru tygodni, 
ale takze posiada zdolnogci porusza- 
hia sig pray pomocy zagla i wiosel. 
Przytem nie wymaga ona zadnej 
obslugi przy spuszezaniu na wode i 
w razie naglego zatopienia statku 
pozostaje na powierzchni morza. 

Tratwa w swym inwentarzu posia- 
da przymocowana do nie} samo- 
ezynna elektryezna lampe, ktdra po 
splynigciu tratwy automatyeznie sig 
zapala i sluzy jako bojka swietina 
ulatwiajac rozbitkom  odnalezienie 
je] w nocy. 

Tak szalupy, jak i tratwy, posia- 
daja zwiekszone normy wody slod- 
kie] i prowiantu w stosunku do przed- 
wojennych i oprécz  przepisanych 
konwenejami miedzynarodowymi 
biskwitow i mleka skondensowanego, 
Zaopatrzone se W pemimican ” 
(eckstrakt miesny), czekolade oraz 
mleko w tabletkach. Celem zwick- 
szenia komfortu rozbitkow, przecby- 
wajacych w szalupach nieraz calemi 
tygodniami, podezas sztormowej} po- 
gody pdlnocnego Atlantyku, lub 
tropikalnego stohca na morzach po- 
ludniowyeh, wszystkie szalupy oraz 
tratwy zostaly zaopatrzone w  bre- 


Ge 


zentowe oslony oraz w wodoszcezelne 
budy. Inwentarz zostal uzupel- 
niony Srodkami pierwszej pomocy, 
oraz galonem oleju zwierzecego, lub 
roslinnego do masazu, ktéry okazal 
sie niezbedny przeciw odmrozeniu i 
dretwieniu nog. 

Komplet map, pokrywajacy caly 
glob, oraz przybory do konieeznych 
reperacji szalup przy obstrzeliwaniu 
z karabinéw maszynowych okazaly 
sie takze niezbednym inwentarzem 
kazdej szalupy. 


Doswiadezenie wykazalo, ze po- 
jedyneza szalupa, ezy tez tratwa, 
zgubiona pomigdzy falami oceanéw, 
jest. przedmiotem niezmiernie trud- 
nym do zauwazenia z samolotu, lub 
z przeplywajacego w poblizu statku i 
niejednokrotnie rozbitkowie widzieli 
statek, lub krazacy samolot, ktory 
jednak oddalil sie, nie zauwazajac 
szalupy. 

Aby temu zapobiec eksperci zba- 
dali widoeznosé réznych kolor6w na 
tle morza t stwierdzili, ze kolor 
pomaranczowy jest widzialny naj- 
wyraznie}, tak z ‘morza, jak i z 
powletrza. Zalecono wobee tego, aby 
wszystkie budy ochronne oraz zagle 
byly robione z plétna o  kolorze 
pomaranczowym, oraz, aby kazda 
szalupa i tratwa byly zaopatrzone 
we flage w tymze kolorze 0 wymia- 
rach 4° 6” x 8’, orazw eztery sygnaly 
dymne, wydzielajace dvm w kolorze 
pomaranezowym., 
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Nie mniej wazym udoskonaleniem 
z punktu widzenia ratowania roz- 
bitkéw, ktdérazy czestokroé w_ kil- 
kunastu minutach przebywania w 
lodowate}] wodzie umierali na udar 
serea, bylo dazenie Ministry of War 
Transport, aby jedna szalupe na 
kazdym dalekomorskim statku zao- 
patrzyé w motor celem szybszego 
wylawiania rozbitk6w z wody. Oczy- 
wiscie pare lat uplynelo nim projekt 
ten zostal wprowadzony w zycie. 

Obecnie juZ kazdy statek posiada 
szalupe z wmontowanym motorem 
jednej z dwuch firm, kt6rych motory 
zostaly aprobowane 1 zalecone przez 
Ministry of War Transport. 

W roku 1940 zaprojektowano 
przenosny radioaparat nadawezo- 
odbiorezy, ktéry, w mysl najnow- 
szych przepisow, powinien si¢ znaj- 
dowaé na kazdym statku daleko- 
morskim i w razie zatoniecia prze- 
niesiony do jednej z szalup ratun- 
kowych. Waga aparatu, ktory jest 
typu walizkowego, wynosi 50° Ibs. 
Byt on styszany z odlegtosei 200 mil 
morskich (370 kilometréw). 

Czesto sie zdarza, Ze szalupa ratun- 
kowa przy spuszezaniu w warunkach 
nienormalnych, Iub po zatonieciu 
okretu, pozostaje na powierzchni 
przewrdcona do géry dnem. — Dos- 
wiadcezenie wykazalo, ze wvezerpany 
rozbitek nie moze sie wdrapaé na 
powierzchnie w ten sposdb plywa- 
Jace] szalupy. Aby mu to ulatwié 
zatogi statkéw sa obowiazane wszyst- 
kie szalupy ratunkowe osznurowaé. 
Jeden ze sposobé6w zalecany przez 
Ministry of War ‘Transport wskazany 
jest na rysunku, 

W trosce 0 Zycie marynarzy Minis- 
try of War Transport opréez paséw 
atunkowych, ktore nie sa wygodne i 
sutrudmiaja wykonywanie w nich 
pracy, wprowadzito jako obowiazu- 
jace dla wszystkich ezlonkéw zalég 
kamizelkt ratunkowe, wypelnione 
kapokiem 1 zalecito noszenie ich stale 
w razie niebezpieczenstwa.  ISami- 


zelki te nie utrudniaja wykonywania 
Di, S726. 


Nowe Okrety » “ig 


Do swego macierzystego portu, na Oksywiu 
ur Gdyni — Polska Marynarka Wojenna 
powréct silniejsza niz kiedykolviek. 
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Polska marynarka wojenna  po- 
wickszvla sie ostatnio o dwa okrety : 
Kontr-torpedowiec * Orkan ” i okret 
podwodny * Dzik.” 

“ Dazik,’ miodszy brat znanego 
juz dobrze “Sokola,” spuszezony 
zostal na wode w jednej ze stoezni 
brytyjskich. Matka chrzestna okre- 
tu byla nie dama z wysokich sfer 


towarzyskich, ale Mrs. Achton - 
Zona Najstarszego robotnika — sto- 
czni. Przemowien nie bylo wiele, ale 
zato tres¢ ich byla dobitna : 

“ Oddaje nasz najnowoczesnieyszy 
okret podwodny w wyprdébowane 1 
dzielne rece Polskie} Marynarki Wo- 
jennej ” — mowil dyrektor stoczni. 

Ze nie jest to jedynie komple- 


New Polish Ships 


The Polish Navy was enlarged 
recently by two new ships, the 
destroyer “ Orkan”’ and the sub- 
marine  Dazilk.” 

The ‘ Dzik,” the younger sister of 
the already famous “ Sokdl,” was 
‘launched from a British shipyard 
and was christened not by a lady of 
high social standing, but by Mrs. 
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Achton, the wife of the oldest work- 
man in the shipyard. ‘There. were 
not many speeches, but what few 
words were said were striking : 
“Lam handing over our moégt 
modern submarine into the tried and 
courageous hands of the Polish 
Navy,” said the shipyard director. 
“The ‘ Soké}’? which was also built, 


The Polish Navy will return to is home 


port Oksyura al Gdynia stronger 


ever before, 


Hi hihar a th le Helin Ud 


than. 


ment, ale szezere uznanie ludzi 
morza dla ludzi morza niech bedzie 
dowodem ORP “ Sokol,” réwniez tu 
wybudowany, a ktdérego czyny w 
walce ze wspdlnym wrogiem, bylty 
podziwiane przez kazdego z nas.” 

— “W jakoégci i dzielnosci zatég 
naszych okret6w — mdwil wice- 
admiral Swirski — w= sprawnosci 
urzadzen okretowych i zdolnogci do 
walki, mieSci sie cala nadzieja na- 
szego umeczonego 1 nieszczesliwego 
kraju, cierpiacego pod najokrut- 
niejsza z okupacyj Oficer i 
marynarz polskie} marynarki wo- 
jenne] spelnia i spelni sw6j obowiazek, 
a jedynym celem jego jest powrdt do 
oswohodzonej i odbudowanej Oj- 
ezyzny. Z walk stoezonych przez 
polska marynarke wojenna, ramic 
przy ramieniu obok wielkiej floty 
brytyjskiej, zrodzilo sie najcennie}- 
sze braterstwo krwi, a stad wza- 
jemne zrozumienie i szacunek . . . 
W przysztosci braterstwo to z pew- 
noscia wyda owoce . . .% 


* * * 


Podniesienie bandery na nowym 
kontr-torpedoweu “ ORKAN ” od- 


skich okret6w wojennych.  Szefa 
Kierownictwa Marynarki Wojenne}] 
zastepowal tu kmdr. Korytowski, 
ktory teZ w kilku stowach  po- 
dziekowal za zyezenia wypowiedziane 
przez przedstawiciela Admiralicji 
Brytyjskie} oraz przekazat okre- 
towi zyezenia polskie, w pierwszym 
rzedzie od Prezydenta Rzeczypospo- 
litej,- Naczelnego Wodza, Ministra 
Spraw Wojskowych i Szefa Kier. 
Mar. Woj.— Depesze te brzmiaty : 
“Z vadoseia witam podniesienie 
bandery na nowym okrecie R.P. i 
zveze, aby” Orkan “ prayezynit sic do 
pomnozenia zdobytej juz slawy ban- 
dery polskie] i do zwyciestwa w 
walce o przysztosé narodu.” 
Wladystaw Raczkiewicz. 


“ Prosze w moim imieniu wyrazic 
gleboka wiare dowddey i zalodze 
ORP * Orkan,” ze podniesiona dzis 
bandera zaprowadzi ich zwyciesko 
do Gdyni. Mam pelne zaufanie do 
ich mestwa i wytrwatosci.”’ 

Sikorski. 


“W chwili podniesienia bandery 
wojenne], Rzeczypospolitej na Wa- 


w bojach i w zwyciestwie dotarli 
jaknajrvchle; do brzegéw  ojezy- 
stych.”’ 
Minister Spraw Wojskowych 
M. Kukiel — General Dywizji. 
Nastepnie przedstawiciel Royal 
Navy podkreslil zaufanie 1 doskonate 
imie, ktdre polska marynarka 
wojenna wyrobila sobie w_ czasie 
nieprzerwanej od poczatku wojny 
wspdlpracy z marynarka brytyjska. 


Tak oto — polska sila zbrojna na 
morzu rosnie i w walce z wrogiem 
zdobywa uznanie Sswiata cywili- 
zowanego. Niewatpliwie zdobywa 
tez uznanie rzeczowe i zrozumienie 
wrod wlasnego narodu. A pewnosé 
ta jest niezlomng gwarancja, ze W 
Polsce ponownie odrodzonej nie po- 
wtorzymy starych btedéw i wolnosé 
morska oprzemy nie na kruchych 
haslach, ale na realnej sile. 

Polska marynarka wojenna nie 
moze byé eksperymentalna hodowla 
bohateréw, czy meczennikéw naro- 
dowych, walezacych i ginacych jeno 
dla moralnego pozytku. Musi ona 
byé tak silna, zeby przez samo swe: 
istnienie powstrzymata wszelkie za- 
kusy porywania sie na polska wol. 


bylo sie jeszcze skromniej, choé to 
dzis najwickszy i najsilniejszy z pol- 


Zagadnienie tonazu 


Trudno dzi§ méwié o formach przyszlego ustroju 
gospodarczego Europy Srodkowo-Wschodniej. Dlate- 
go tez zagadnieniom tym nie poSwieca sie wiele 
miejsca. Bez wzgledu jednak na ustr6j gospodarczy 
tej czesci Europy, wiele probleméw natury organi- 
zacyjno-techniczne] nie ulegnie zadnej zmianie, 
dlatego tez zagadnieniami tymi juz dzisia] w ogol- 
nych chocby zarysach zajmowaé€ sie winnismy. 

Jednym z tych zagadnien jest kwestia tran- 
sportu morskiego. W tej dziedzinie panstwa Europy 


Srodkowe} w okresie nam wspdélezesnym nie byly - 


samodzielne, lecz, korzystaé musialy z uslug tran- 
sportowych panstw trzecich. Na taki stan faktyczny 
skladaly sie najrozmaitsze przyczyny, a ‘wi¢c 
stosunki geograficzno-historyczne, polityczno-gospo- 
darcze i inne. z 

Obszar Europy Srodkowo-Wschodniej nie nalezal, 
z malymi tylko wyjatkami, w ciagu krotkich okre- 
sow czasu zreszta, do aktywnych w pracy na morzu, 
a jak to ekonomisci Kolegjum Morskiego przy 
Instytucie Baltyckim w Gdyni okreslili, “ uprawy 
morza ’’ nie bylo. Kroki poczynione przez Polske w 
zakresie spraw morskich daly jedynie stosunkowo 
niewielkie jeszcze rezultaty. Jesh n.p. moznaby 
bylo por6wnywaé postepy Czcchoslowacji w handlu 
zagranicznym1 postepy Polski na morzu, to objektyw- 
nie trzebaby bylo stwierdzic, 12 Czechoslowacja 


szym okrecie przesylam 
i zalodze najlepsze zyezenia, abyscie 
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nosé morska a tym samym na 
wolnosé Panstwai Narodu. 


dowddey 


okretowevo dla Europy Srodkowo-Wschodniej 


znacznie nas wyprzedzila. 

Nie naszym zadaniem jest przypominanie powo- 
d6w; dla ktorych Polska nie posiadala dostatecznie 
duzego wlasnego tonazu. 

Celem pracy tej jest podanie do przemyélenia 
szeregu-uwag, dotyezacych ukladu i rozwoju uslug 
tonazowych na obszarze Europy Srodkowo-Wscho- 
dnie]. 

Jak wygladala kwestia obslugi transportu. mor- 
skiego, a wiec tonazZu 1 jego bandery w stosunkach 
Europy Srodkowej z innymi krajami ? 

Jako podstawe naszych rozwazan wezmy obroty 
miedzy panstwami uropy Srodkowo-Wschodniej a 
Wielka Brytania na tle tonazu i jego bandery. 
Organizacja zeglugi brytyjskie] zasiegiem swoim 
obejmowala caly Swiat, nic wi¢c dziwnego, Ze zmiany 
i kierunck rozwoju mialy sw6) wplyw na inne narody 
i ich polityke tonazowa. 

Jezeli rozpatrzymy zagadnienie z punktu widzenia 
udzialu bandery w stosunku procentowym do tonazu 
zadeklarowanego na wejsciu, mamy dane nastepu- 
jace : 

Pod bandera brytyjska weszlo do Zjedn. Kréle- 
stwa w latach 1936 1 1937 okolo 56% tonazu netto, 
pod bandera obcq za$ 44% tonazu. 

Dane powyzsze przy analizie szczegdlowej wyka- 
zuja, ze udzial pomiedzy posiadlosciami brytyjskimi 


here, and whose cleeds in the struggle 
against the common enemy every 
one of us admires, may be a proof 
that this is not just a compliment, 
but a sincere appreciation of seamen 
for seamen.” 

“In the quality and courage of 
the crews of our ships,” said Vice- 
Admiral Swirski, “im the efficient 
functioning of the ships themselves 
and their capability for the fight are 
placed all the hopes of our tortured 
and unhappy country, suffering 
under the most cruel of occupations. 
The officers and men of the Polish 
Navy are carrying out their duties 
and will continue to do so, their only 
purpose being to return to a liberated 
and rebuilt Homeland. From the 
Polish Navy’s struggle, carried on 
shoulder to shoulder with the great 
British Fleet, has sprung up a most 
valuable brotherhood of blood, bring- 
ing mutual understanding and re- 
spect. This brotherhood will cer- 
tainly bear good fruit in the future.” 

The ceremony of raising the flag 
on the new destroyer “‘ Orkan ”? was 
still more modest, even though she 
is, to-day, the largest and most 
powerful Polish warship. On that 
occasion, Captain of the Polish Navy 
K. Korytowski, deputised for the 


Chief of the Polish Naval Direc- 
torate. He expressed thanks in a 
few words for the good wishes from 
the representative of the British 
Admiralty and then gave Polish good 
wishes to the ship from the President 
of the Polish Republic, the Com- 
mander-in-Chief, the Minister. for 
War Affairs and the Chief of the 
Naval Directorate. These messages 
read as follows :— 

“T greet with joy the raising of 
the flag on the new ship of the Polish 
Republic. May the ‘ Orkan” 
contribute to increasing the fame 
already won by the Polish flag and 
to winning the victory in the fight 
for the nation’s future.” 

—Wladystaw Raczkiewicz. 


‘“* Please express, on my behalf, to 
the commander 
O.R.P. ‘ Orkan’ my firm faith that 
the flag raised to-day will bring 


them  victoriously to Gdynia. 1 

place full trust in their bravery and 

endurance.” , 
—Sikorski. 


“ At the moment when the flag of 
the Republie’s Navy is being raised 
on your ship, I send the commander 
and crew the best wishes that, having 
fought victoriously, they may reach 


and crew of the. 


their native shores again as speedily 
as possible.” 
—M. Kukiel, General, 
Minister for War Affairs. 


Then the representative of the Royal 
Navy emphasized ‘the confidence 
which the Polish Navy has inspired in 
itself and the splendid reputation it 
has won during the period of un- 
ceasing co-operation with the British 
Navy since the beginning of the war. 

Poland’s armed strength on the 
seas is growing and, in the fight with 
the enemy, is winning the regard. of 
the whole civilised world. It is 


‘undoubtedly also winning real recog- 


nition and understanding among its 
own people, and this certainty is a 
firm guarantee that in reborn Poland 
the old mistakes will not be repeated, 
and that we shall not base our free- 
dom of the seas on limping phrases 
but on real power. 

The Polish Nayy cannot be a 
breeding place for heroes or national 
martyrs, fighting and dying merely 
for moral purposes. It must be so 
strong that through its very ex- 
istence alone it will restrain all under- 
hand attempts to seize Poland’s 
freedom of the seas and through that 
the freedom of the Polish State and 
nation. 


Central Eastern Europe’s Problem of Shipping Tonnage 


It is difficult to write to-day about the form of 
the future economic structure of Central Eastern 
Europe. For this reason little space is given to 
these problems. There are, however, many adminis- 
trative and technical features which, irrespective 
of the economic structure of this region, will undergo 
no changes. We ought, therefore, to consider these 
problems now if only in general outline. 

One is the question of Maritime Transport. In 
this respect the countries of Central Eastern Europe 
were not independent in recent times but had to 


avail themselves of third-party sea transport 
services. This was due to various causes—to 
geographical, historical and political economic 
conditions. 


The Central Eastern European countries, with 
few exceptions during short periods of time, did not 
form an area active in maritime trade. Steps taken 
by Poland in maritime matters produced only 
relatively small results. So, for instance, if it were 
possible to compare the progress made by Czecho- 
slovakia in foreign trade and the progress made by 
Poland at sea, then, objectively, it would be 
obligatory to state that Czechoslovakia was ahead of 
Poland. 

It is not our task, however, to recall the reasons 
responsible for Poland’s possession of insufficient 
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tonnage. The aim of this article is to give observa- 
tions concerning the disposition and development of 
shipping services available for the use of the Central 
[uropean area. 

Let us picture the problem of Maritime Transport 
services as it was, viz., tonnage and flags involved 
in communications between Central Europe and 
other countries. Asafoundation for our deliberations 
we take the turnovers, based on tonnage and flags, 
between the countries of Central Eastern Europe 
and Great Britain. As the organisation of British 
shipping embraced the whole world it is not 
surprising that its changes and direction of develop- 
ment influenced the shipping of other nations and 
their tonnage policy. 


If we consider the problem from the point of 
view of flag participation in relation per cent. to 
the tonnage declared on arrival, we have the 
following data : 

During the years 1936-1937, 56% net tonnage 
entered the United Kingdom under the British flag, 
and 44% under foreign flags. 


The above data, analysed in detail, show that the 
British Commonwealth’s participation was within 
the limit of 90% and the services of foreign countries 
were reaching 45%. 


wahal sie w granicach 90%, a przy obsludze obcych 
krajow zblizal sie do 45%, 

Kolejnosé bandery innych panstw wygladata naste- 
pujaco : 


I miejsce, bandera niemiecka ie 78 
2 miejsce, bandera norweska HAO", 
3 miejsce, bandera holenderska 5.0%, 
4 miejsce, bandera amerykanska 4.6% 
) miejsce, bandera francuska 4.09%, 
6 miejsce, bandera szwedzka, dunska ... Dak 


Nastepnie ida bandery : belgijska (2.0°%), fitiska 
(1.9%), sowiecka (1.1%), grecka, wloska, hiszpanska, 
japonska, estonska az do jugoslowianskiej, ktéra 
dochodzita do 0.2% ; liste panstw zamyka bandera 
polska, kt6ére] udziat wynosit w obstudze Zjedno- 
czonego Krélestwa tylko 0.1%, czyli jeden promil. 

Oczywiscie, Ze najpowazniejszym elementem, de- 
cydujacym o stopniu udzialu bander réznych krajow, 
jest ilosé tonazu pozostajacego do dyspozycji 
kazdego z poszczegdlnych panstw, obok tego jednak 
uwzglednié nalezy fakt specjalizacji bander w prze- 
wozie pewnych towaréw (np. statki tankowe byly 
glownie pod bandera norweska), lub tez w obstudze 
pewnych krajow. 

Przygladnijmy sig danym dotyczacym wywozu i 
przywozu do Zjedn. Krdlestwa z kraj6w basenu 
baltyckiego, a specjalnie z Polski i Czechostowacji. 

Statystyke w dziedzinie podzialu uslug w wywozic 
i przywozie rozpoczeto oficjalnie prowadzié w 1936 r. 
Dla naszych rozwazan wezmiemy rok 1937, jako 
charakterystyczny, posiadajacy wszystkie dane, 
ktore z odchyleniami mozna przyjaé dla okresu 
dluzszego. 

Przywoz do 2). Kyrodlestwa wg. hander z Polski 4 
Czechoslowacjt w 1937 7. 


Bandera Polska | Czechostowacja 
| Procentowo 

brytyjska ee — 25.2 50. | 
belgijska 0.1 23 
dunska 18.0 1.4 
holenderska... si 1.3 8 
finska ... sa Mee 1.5 0.1 
niemiecka 15.1 35.9 
norweska 2.8 0.8 
szwedzka 1 5.9 5 
amerykanska ... — 0.1 
inne (w tym Polska) ... 30.1 O.4 

a z-emn 100.0 100.0 


Udziat wartoSciowy w przywozie ustalono na 
okolo 11 milionéw funtéw dla Polski i 7 milionéw 
funtow dla Czechostowacji. Z analizy tej wynika 
przede wszystkim dominujaca zaleznosé Czecho- 
slowacji od-tonazu niemicckiego. Fakt, Ze bandera 


niemiecka przewiozla 36°%, wartosci wywozu 7 
Czechoslowacji do Zjednoczonego Krélestwa nasuwa 
wnioski natury pesymistycznej. Sytuacja pogarsza 
sie, gdy podkreslimy, Ze Zadna inna bandera (brytyj- 
ska, Jako kraju przywozu, wykluczamy) nie odgrywa 
wickszcego znaczenia w poréwnaniu z niemiccka. 

Mniej drazliwie wygladal problem eksportu_pol- 
skiego do Zjednoczonego Krélestwa, gdzic réwno- 
miemie partycypowaly bandery polska i brytyjska, 
dale] dunska i niemiecka, mnie] zas bandery szwedz- 
ka 1 norweska. 

W dziedzinie wywozu ze Zjednoczonego Kroélestwa 
do Polski i Czechostowacji sprawa nie przedstawiala 
si¢ lepie]. 


Udzial bander w wywoxe Zjednoczonego Krélestwa do 


Polski, 
Bandera Procent 
brytyjska By a ee | 21.0 
belgijska ie sia oP 0.9 
dunska | D.| 
holenderska 2 
finska Ld 
niemiecka 32 
norweska zis 
szwedzka : 1.8 
inne (w tym Polska) . 60.0 
Razem 100.0") 


') Wartosé wywozu pod wszystkimi banderami byeznie 
prayjeto ne sume L 5.600.000, 


Danych porownawezych dla Czechoslowacji brak, 
jednak, znajac stan faktycazny, chociazby z analizy 
danych portu hamburskiego, bremenskiego i szcze- 
cinskiego, bandera niemiecka miala  stanowisko 
monopolistyezne. 

Biorac obliczenia brytyjskic, Ze wartosé wywozu 
pod bandera polska wyniosla okolo L 3,800,000, 
z caego L 3.300.000 2 przeznaczeniem dla Polski, 
doj$éamozna do przyblizone] sumyl. 500,000 wartosci 
towarow, ktore saly z Wielkiey Brytanji do Czecho- 
slowacji 1 Wegier tranzytem przez porty polskie. 

Na tego rodzaju sytuacje skladalo sie wiele przy- 
czyn. A wiec jezeli chodzi o Polske, to trzeba powlec- 
dzieé, i2 w obrotach towarowych naszych 2 W. 
Brytania udzial_ polskic] bandery byl stosunkowo 
duzy w poréwnaniu ~% obrotami towarowymi droga 
morska Polski z innymi krajami. Nie osiagnat on 
jednak tych rozmiar6w, jakie osiagnaé byl winien. 
Wplywal na to m. inn. stosunkowo malty tonaz 
naszych statkow na liniach regularnych do W, 
Brytanit, a co najwazZniejsza nier6wnosé partnerdw, 
Polska bowiem w dziedzinic Zeglugi byta strona 
slabsza. 


The order of foreign flags was as follows :-— 


Per cenit. 
birst, German flag si ae a 70 
second, Norwegian flag a ale 6-0 
Third, Dutch flag aie - oo) 
rourth, American tlag =... si - 4-6 
hifth, french flag a ae sed AnD 
Sixth, Swedish and Danish flags re a7 


The above are followed by the Belgian flag 
20%), the imishelag 19%) the Soviet flag J°L%, 
the Greek, Italian, Spanish, Japanese, Estonian and 
Yugoslavian flags 0°2% ; the list is completed by the 
Polish flag which only participated 0°1°%, in service 
to the United Kingdom. 

Obviously, the chief element deciding on the 
degree of participation of different flags is the amount 
of tonnage at the disposal of cach country, but it is 
also necessary to take into consideration the 
specialisation of various flags in transport of certain 
goods (for instance, tankers were mostly under the 
Norwegian flag) or in servicing certain countries. 

Let us consider the dat& concerning the export 
and import tothe United Kingdom from the countries 
of the Baltic Basin, and especially from Poland and 
Czechoslovakia. 

Statistics in the sphere of distribution of export 
and import services were officially started in 1936. 
lor our deliberations we take the year 1937 as being 
characteristic and as possessing all the necessary 
data which could, with small changes, be accepted 
for a longer period, . 


Participation of the Various Flags in Import to the 
United Kingdom from Poland and Czechoslovakia 
an LOS". 


Flags Poland | Czechoslovakia 


Per cent Per cent. 

British | eae 4 50°] 
Belgian - | a 2°8 
Danish ... ae Bl 180 }:4 
Dutch bs | a9 
Finnish Lb 0°] 
Geran... oe a Lay 85.9 
Norwegian oa Bs 2°83 0°8 
Swedish... a tie 59 05 
American vm » = Ort 
Other flags and Polish... 30°] O-4 

Total = 10070 100-0 


The value of imports has been established as 
about I1 million pounds sterling for Poland and 7 
million pounds sterling for Czechoslovakia. The 
analysis proves above all the predominant depen- 


dence of Czechoslovakia on German tonnage. The 
fact that 36% of imports from Czechoslovakia to the 
United Kingdom was carried under the German flag 
causes pessimistic conclusions. This situation is 
aggravated if we emphasise that no other flag 
(excluding the British as that of the country con- 
cerned) played a part which could be compared with 
the German. 

Less drastic was the problem of Polish exports to 
the United Kingdom as the Polish and British flags 
participated almost equally, followed by the Danish 
and German and to a lesser extent the Swedish and 
Norwegian. 

In the case of export from the U.K. to Poland 
and Czechoslovakia the picture was not much better. 


Participation of the Various Flags in the Export from 
the United Kingdom to Poland. 


lags igen Cent. 
British = oa a ce ea) 
Belgian... - ec ” 09 
Danish a ei ae oe ial 
Dutch oe ee ne os 22 
linnish pee - ae a 15 
G@mman ... —_ Be aan 372 
Norwegian ... Uns 
Swedish —... som Le . 1°8 
Other flags and Polish © ... a 60°0 

. Total 100°0(?) 


(1) The value of export under combined flags has been 
established at £5,600,000. 


The comparative data for Czechoslovakia are 
missing. Knowing the situation, however, from the 
analhysis of data concerning the Ports of Hamburg, 
Bremen and Stettin, the German flag held the 
monopoly, 

According to the *British calculation, which 
establish that the value of export under the Polish 
flag amounted to about £3,800,000, out of which 
£3,800,000 was destined for Poland, it can be stated 
that the approximate value of goods which were 
exported from Great Britain to Czechoslovakia and 
Hungary via the Polish ports amounted to £500,000. 

This was due to many reasons. As far as Poland 
was concerned it 1s necessary to state that in the 
goods turnover between Poland and Great Britain 
the participation of the Polish flag was relatively 
great, in comparison with the goods turnover, by 
means of sea transport, between Poland and other 
countries. It had not, however, reached the 
dimensions which it ought to have reached, due, 
amongst other things, to the comparatively small 


Czechostowacja, nie majac dostepu do morza i 
wiasnych port6w oraz wtasnej] floty handlowe}, 
zmuszona byla korzystaé w swym handlu zagrani- 
cznym z uslug transportowych krajéw morskich., 

Tradycja, zaleznosé finansowa, sprawna organi- 
zacja akwizycyjna 1 portowa, czestotliwosé polaczen 
droga morska sprawily, ze transport kierowany by! 
w duzej czesci na porty niemieckie. 

Korzystala z tego przede wszystkim niemiecka 
flota handlowa, kt6éra towary czechoslowackie prze- 
wozila do krajéw dalszych, lub tez dostarczala do 
Czechoslowacji potrzebne je] surowce zamorskie. 

_W ten spos6b dzieki wktadom pracy, organizacj1 1 
kosztOw poniesionych przez porty i koleje niemicckie 
— ogdlne gospodarstwo niemieckie odnosilo znaczne 
korzysci, akumulujac tak potrzebne Niemcom dewizy 
na rozbudowe zbrojen, ktére staly sie narzedziem 
rozbicla Czechoslowacj]i 1 Polski. 

Rozw6j bandery polskie} nie szedt zupelnie po 
mysli Niemiec, stad tez praca wszystkich czynnik6éw 
niemieckich szla w tym kierunku, aby rozw6j ten 
wszelkimi Srodkami powstrzymaé¢. 

To, ze hamowanie rozwoju Polskie}; Marynarki 
Handlowej jest wiasciwie tylko pdéjsciem na reke 
Niemcom, trzeba przypominaé naszym obecnym 
morskim sojusznikom przy kazdej okazji rozmdéw na 
temat przyszlych rozmiar6éw floty handlowe] Polski, 
czy tez Zwiazku Polsko-Czechostowackiego. 

Jezeli chodzi o bandere w obsludze portéw innych 
krajow basenu baltyckiego w obrotach ze Zj. 
Krélestwem, to przedstawiala sie ona nastepujaco : * 


Wywoz ze 27. Krolestwa w 1937 r. 


Kraj Wlasne Brytyjska 
bandery 
Procentowo 
Dania a 44 37 
Finlandja - 81 4° 
Niemiey ... Be 50 37 
Szwecja ... sep + | 38 


W przywozie za ten sam okres uklad wygladat : 


iter Pod wlasna 3rytyjska 
| bandera | 
Procentowo 
Dania ... a 88.0 10.0 
Finlandia se | 55.0 6.0 
Wieiicy ... rel 34.0 46.0 
hetwa ... i — | 44.0 
Szwecja ... | 69.0 17.0 


Panstwa powyzsze posiadaly stosunkowo dobrze 
rozbudowana marynarke handlowa, nic wiec dziwne- 
go, Ze przy je} pomocy obslugiwaly swoje obroty w 
tak znacznej proporcji. Element transportowy obcy 
nie miat tu moZzliwosci wiekszego udziatu w transpor- 
cie. Bilans tych panhstw w dziedzinie obslugi 
transportu. morskiego byt wyraznie dodatni w 
przeciwienstwie do polskiego, nie méwiac juz o 
czechostowackim. ‘ 

Polska i Czechoslowacja stanowiace ogrodek 
przyszle] organizacji polityczno-gospodarczej Europy 
Srodkowo-Wschodniej byty w dziedzinie transportu 
morskiego biernymi, jak wida¢ to na podanym 
powyzej przykladzie obrotéw z W. Brytania. 

Biernosé ta poglebia sie znacznie, gdy zechce sie 
zanalizowaé obsluge w obrotach morskich tych 
krajow z krajami Ameryki Péin. i Pid., Bliskiego 1 
Dalekiego Wschodu i to zaréwno w_ uslugach Ww 
dziedzinie towarowe}], jak i pasazersko-emigracy]ne}. 

Biernosé ta pracowala na szkode Polski, jak i 
innych panstw w Europie Srodkowo-Wschodniej. 
Jeli nie przygotuje si¢ inie stworzy w tej dziedzinie 
nowych warunkoéw, biernosé ta réwniez 1 w przy- 
szlogsci pracowacé bedzie na naszq szkode. 

Przejgcie do akeji czynnej lezy w dwéch dziedzi- 
nach : portowej] oraz transportu morskiego. 

Pierwsza — problem portowy — wymaga_ osob- 
nego omdwienia. 

Czy drugim problemem — problemem bandery — 
nalezy sie juz teraz zajmowaé i szukaé sposobéw jego 
rozwiqzania, czy tez sprawe odlozy€ na przyszlosé ? 

Analizujac prace niemieckich organizacy] Zeglugo- 
wych, z ktérymi wypadnie nam po wojnic si¢ 
zetknaé, stwierdzié trzeba, iz czekaé nie nalezy, lecz 
raczej i w tej dziedzinie, podobnie jak i w innych 
polityeznych, czy gospodarczych, dobrze sie przygo- 
towac. 

Jakiez wigc elementy uwzglednié, jezeli chodzi o 
transport morski ? 

A wiec, przede wszystkim : mieé ludzi, opracowaé 
plan, lub plany i je wykonaé. Zbyt cenny bowiem, 
aby go tracié, jest wklad narodu polskiego, jesli 
chodzi o organizacj¢ ustug transportu morskiego dla 
Europy Srodkowej, a narodu czechostowackiego 
jesli chodzi o organizacje handlu zagranicznego. 
Wykorzystaé razem te’zdolnosci i wklad pracy w 
oparciu 0 wypracowany system i wspétprace Swiata 
anglo-saskiego, a dojsé bedzie mozna do powaznych 
dodatnich rezultatow. 

W pierwszym okresie powojennym, kiedy na Ze- 
gluge handlowa spadnic wielki ciezar zaopatrzenia 
w jak najszybszym czasie potrzeb zarowno ludnosci 
jak i przemysl6w calego swiata, przestawionych z 
produkcji wojenne] na produkcje pokojowa, glownie 
jednak wyglodzonej i zniszczone] Europy, wejda w 
zycie przygotowywane juz obecnie plany jaknajlep- 
szego wykorzystania istniejacego tonazu w formic 
stworzcnia Swiatowego pool’u tonaZowego. 


tonnage of Polish ships plying on the regular routes 
between Poland and Great Britain. Also, what is 
more important, due to the inequality of the two 
parties, for in shipping tonnage Poland was the 
weaker side. Czechoslovakia having no access to 
the sea, nor her own ports or Merchant Fleet was, of 
course, compelled in her foreign trade to make use of 
transport facilities of other maritime countries. 
Therefore the Czechoslovakian export or import had 
to go either by way of German, Polish or even 
Adriatic ports. 

Tradition, financial dependency, efficient agency 
and port organisation and also the frequency of 
maritime traffic were responsible for the fact that 
transport to and from Czechoslovakia was in the 
main part directed through German ports. 

It was the German Merchant Fleet which took 
full advantage of the position and carried Czecho- 
slovakian goods to distant countries bringing back 
for her necessary raw materials from overseas. 

In this way, thanks to labour organisation and 
costs borne by German ports and railways, German 
economy profited greatly, accumulating forcign 
exchange so necessary for the development of 
German armaments, later to become a weapon for 
the destruction of Czechoslovakia and Poland. 

The development of Polish shipping was not to 
German liking, and therefore the activity of all 
German elements was directed to the end of 
hampering it by every possible means. It is obvious, 
therefore, that suppression of the development of 
the Polish Merchant Flect is favourable only to 
Germany. 

As regards the flags servicing the other ports of 
the Baltic Basin in trade with the U.K., the following 
fdets are. 2ivem) :— 


Export from the UI. in 1937. 


British. 


Country. National Flags. 
Per cent, Per cent. 
Denmark ... 44 ail 
Finlend ... 81 4 
Germany ... 50 37 
Sweden... | 43 38 


Imports during the same period. 


Country: National Flags. | British. 
_ Per cent, | Per cent. 
Denmark ... | 880 10°0 
Findegett ... HDA) 60 
Germany ... 340 46-0 
Latvia ee = 44-0 
Wed 69-0 170 


The above countries possessed relatively well- 
developed merchant fleets and therefore it is not 
surprising that with this help they were able to 
service their own turnovers in such large pro- 
portion. foreign transport, therefore, had no 
chance of more extensive participation in the 
traffic. These countries, as regards their maritime 
transport, had a clearly active balance in contrast 
to that of Poland, not to mention Czechoslovakia. 


Poland and Czechoslovakia, which form the 
centre of the future political economic organisation 
of Central Eastern Europe, as it has been seen in the 
example quoted regarding turnover with Great 
Britain, figured passively in maritime transport. 

This passivity increases considerably if one 
analyses the services of the Central Eastern European 
countries in maritime turnovers with North and 
South America and the Near and [I‘ar East, and 
this both in the fields of goods and passenger 
immigration traffic. 


This passivity has worked to a loss for Poland as 
for other Central Eastern European countries, If no 
new conditions are prepared and created then it 
will also be a loss to Poland in the future. It is 
necessary to pass over to an active programme in 
two spheres—development of port facilities and 
maritime transport. 


The first problem of port facilities demands 
individual treatment. 


Should the second problem, the problem of 
shipping, be attended to now for the purpose of 
finding a solution or should it be left for the future ? 

Analysing the work of German shipping organisa- 
tions which will be met with after the war, it is 
necessary to state that we should not wait but in 
this sphere of economic: life, similarly as in other 
political or economic spheres, we should be well 
prepared. 


What elements should be taken into con- 
sideration concerning Maritime Transport ? 


Above all, we must have man-power. We must 
have a scheme (or schemes) worked out and realise 
it. lor the investment made by the Polish nation 
in the organisation of maritime services for Central 
Ikurope and of the Czechoslovak nation in the 
organisation of foreign trade are too valuable to be 
wasted, It is necessary to take advantage of the 
capacity and labour investment, to base it on 
a proved system and on the collaboration of the 
Anglo-Saxon world, and then it will be possible to . 
achieve considerable positive results. 

In the first post-war period, when the Merchant 
Marine will have the great burden of supplying in 
the shortest possible time the needs of the popula- 
tions as well as the industries of the whole world, 
which will pass from war to peace production, new 


Pozostaje jednak planowanie obslugi transportowo- 
morskie} na dalsza przyszlos¢, gdy plany zorganizo- 
wania Swiatowego pool ’u tonazu na okres powojenny 
zostana juz zrealizowane. 

Mozna przyjaé¢, ze do obslugi obrot6w towarowych 
droga morska I*ederacji Polsko-Czechostowackicj, 
lub tez szerszego organizmu polityczno gospodar- 
ezego w Europic Srodkowo-Wschodniej potrzebny 
bedzie tonaz o okoto 1.000.000, D.W.T. (dla krajow 
0 strukturze obrot6w towarowych panstw Europy 
Srodkowo-Wschodniej przy przydziale tonazu mor- 
skiego braé trzcba pod uwage nosnosé tonazy 
D.W.T., to znaczy peina wage mozliwego do zabrania 
ladunku, obliczona w 1000 kg tonnach wagowych, a 
nie V.R.T. — pojemnosé brutto, czyli objetosé w 
przestrzent zamknietych catego statku). 

Na tonaz ten sklada¢ sie bedzie tonaz juz istniejq- 
cy, tonaz przydzielony po wojnic oraz, co najwaz- 
niejsze, tonaz nowo-budowany i to zaréwno na 
stoczniach krajowych, jak 1 zagranicznych. 

W zwiazku z tym zarysowuje sie potrzeba silne} 
wspolpracy z przemysitem budownictwa okretowego 


s 


‘w Zjedn. Krolestwie. Na stoczniach tych nalezaloby 


zamowieé w  przyblizeniu okolto 100.000 D.W.T. 
rocznic tonazu, co stworzy ciagloSé wspdlpracy 
miedzy ta czescia Europy a W. Brytania i uniezalezni 
od przenyshu okretowego niemieckiego, jak i nie- 
mieckich uslug tonazowych. 

Bandere wlasna uzupelniaé bedzie wspélpraca z 
banderami o strukturze w istocie swej nie szkodzacy- 
mi interesom panstw Europy Srodkowo-Wschodniej, 
—do bander tych przede wszystkim’ zaliczyé 
trzeba bandere norweska. 

Brak planowania w dziedzinie ustug morskich 
sprawié moze, ze uklad bilansu platniczego, nie- 
zaleznie od wynik6éw dodatnich, lub ujemnych bilan- 
su. handlowego, moze okazaé si¢ niekorzystny 
wiasnie dzieki kosztom ponoszonym na_ rzecz 
obcych bander w dziedzinic uslug morskich. W 
konsekwencji mogloby to stworzyé anemje rozwoju 
gospodarcezego 1 staé sie przycezyna wiclu konflikté6w 
natury polityczno-gospodarcze], a przez to oslabié 
moment obrony. — 

Stanislaw Bachorzewski. 


Dom Rezerwy w Birkenhead. 


Jednym z najwazniejszvch bodaj zadar 
aparatu organizaeyjnego flot handlowyeh 
Zjednoezonych Narodéw jest utrzymanie 
w stalym pogotowiu dostatecanic wielkiej 
rezerwy marynarzy, ktéra pozwoli w 
kazde} chwilt uzupelnié zaloge statku, 
ktéory tego uzupelnienia niespodziante 
potrzebuje. Dla utrzymania takioj rezer- 
WV organizuje sig specjalne Domy Rezer- 
wy, W ktorveh marynarze, w oczekiwaniu 
na pravdzial na statek, o kazdej porze 
dnia i noey sa obowiazant stale prazebywaé. 


Zbyteczne dodawaé, jak bardzo to uspraw- 


nia nieprzerwane utrzaymywanie Ww raehu 
wszystkich statkow. : 

Polacy takze w tej formie ut ravi]: 
stale  pogotowie Polskie) © Marynarki 
Handlowe}. Aby zaden 2 


statkow ani na chwile nie przerwal pracy, 


naszveh 


istnicje stala rezerwa polskich marvnarazy, 
a jej siedziba jest piekny Dom Rezerwy w 
Birkenhead, ktérego poswiecenie 1 otwar- 
w obecnosci 


wie nastapito miedawno, 


przedstawicieli polskieh 4 brytyjskich 
wladz oraz delegatow morskich organiza- 


cy] obu narodéw. 


Nieobeenego ~ powodu innych zajed 
sluzbowych Ministra Przemystu, Handla 
i Zoglugi, p. J. Kwapirskiego, reprezento- 
wal Kierownik Dzialu Spraw Morskich 
p. dyr. Leonard Mozdzernski. Otwierajac 
w imieniu Ministra Dom Rezerwy, p. dyr. 
Mozdzenski wyrazil nadzieje, Zo nowa 
instytucja Polskie) Marynarki Handlowej 
spelni swa rolo —a wiee statkom naszymn 
ZAPCWHT W kazdej chwili doplyw wykwali- 
fikowanych marynarzy, a samym mary- 
narzom odpoezynek w wygodzie. Pray tej 
okazji p. dyr. Mozdzeriski wyrazil serde- 


Left * > 


The Polish Merchant Navy Reserve 
Home at Birkenhead. 


Peight : 


Lahourers of the sea donated £4,000 for the 
Poles in Russia, 


Als is well known, from the beginning of 
this year, all seamen and everybody working 
in the Polish Maritime Departments anil 
the Polish shipping firms have contributed 
voluntarily to the Assistance Fund for Poles 


in Russia, Besides this, the shipping 


plans, already in preparation for the best use of the 
existing shipping, will come into force. These 
plans foresee a creation of a world pool of shipping. 

There remains, however, the planning of the 
Maritime Transport services for the more distant 
future, when the schemes for the creation of a world 
shipping pool will have been realised. It can be 
accepted that for servicing of goods turnover by 
sea routes, the Polish-Czechoslovak Federation, or 
a larger political economic organism in Central 
Eastern Europe, will need a tonnage of about 
one million tons. 

This will be composed of existing shipping, of 
shipping allotted after the war, and, most important, 
of newly built tonnage both in national and foreign 
ports. 

In this connection the necessity for close col- 
laboration with the shipbuilding industry of the 
United Kingdom becomes all-important. It would 
be necessary to order ships to the amount of 
approximately 100,000 tons per year in the U.K., 


which would create a stability of collaboration 
between Central Eastern Europe and Great Britain, 
and would free the former from dependence on the 
German shipbuilding industry and on German 
transport. 

The national flag can be supplemented by 
collaboration with other flags of countries which, in 
their economic structure, are not harmful to the 
interests of the Central Eastern European countries, 
as for instance, the Norwegian flag. 

The lack of planning in the sphere of maritime 
services may result in the cash balance, irrespective 
of positive or negative results of trade balance, 
proving unfavourable, owing to the costs incurred 
for transport carried out by foreign flags! Such an 
event could consequently weaken the economic 
development and become the reason of many 
conflicts of a political economic nature which, in 
turn, would weaken the defence power of the 
country. 

Stanislaw Bachorzewski 


The Polish Merchant Navy Reserve Home in Birkenhead. 


One of the most important tasks con. 
fronting the organisational apparatus of 
the Allied Nations’ Merchant Navies is 
to maintain at constant readiness a 
sufficiently large reserve of seamen to 
enable the crew of a ship to be completed 
whenever the need for this should 
unexpectedly arise. In order to maintain 
such a reserve, a special Reserve Home has 
been organised in which seamen awaiting 
assignment to ships are obliged to remain 
in readiness at any hour of the day or 


night. It is superfluous to add how very 


firms have declared their intention to donate 
to that fund a sum equal to the total swim 
paid by all seamen, officers and clerks em- 
ployed by the Marine Departments and 
Polish shipping firms. 

[py to now seamen and those in the 
Marine Departments have collected £4,000 
for this purpose. A cheque for the first 
£1,000 was presented to General Sikorski, 
the Polish Prime Minister, in the middle of 
this year, Recently the representatives of 
the Polish Shipowners’ Association, the 
Lnion of Officers of the Polish Merchant 
Navy and the Polish Seamen's Union 
(photograph at right) handed to Mr. Jan 
Stanczyhk, the Polish Minister of Labour and 
Social Welfare, a cheque for £3,000. 


effective this ts in keeping all ships on the 
move and avoiding delay. 

Following the example of the British 
and other Allied Merchant Navies, the 
Poles are also maintaining a  Poltsh 
Navy Reserve in 
So that none of our ships shall 


Merchant constant 
readiness. 
cease work for a moment, there is a con- 
stant reserve of Polish seamen whose base 
is the fine Polish Merchant Navy Reserve 
Home in Birkenhead. This was dedicated 
and opened not long ago in the presence 


of the Polish and British Authorities and 


delegates of the marine organisations of 
both nations, 

Mfrs J. 
Industry, Trade and Shipping, who was 


Kwapitski, the Minister of 


unable to be present on account of other 
official duties, was represented by the 
Director of the Marine Affairs Section, 
Mr. Leonard Mozdzenski. Opening the 
Home on behalf of the Minister, Mr. Moz- 
dzenski expressed the hope that the Polish 
Merchant Navy's new Tnstitute would 
fulfill its réle—that it would ensure a 


supply of qualified seamen for our ships at 
, ] 


° 


ezne podziekowanie lieznym brytyjskim 
ktore 
urzadzenie Polskiego Domu Rezerwy- 


instytucjom morskim, ulatwily 

Nalezy tu dodaé, ze wladze brytyjskie, 
zwiaszeza Ministry of War Transport, 
swa pomoca w duzym stopniu przyezynily 
sie do urzadzenia polskiego Domu Rezer- 
wy. Minister Transportu Wojennego 
osobisvie interesowal sie szcezegolami pow- 
Polskiej 


Marynarki Handlowej, a na uroczystosé 


stania tej nowej  instytucj! 


je] otwareia prayslal specjalny list, w 
ktérym m. in. pisze : 

“ Oficerowie i marynarze Polskie] Floty 
Handlowej wspomagaja bez ograniczenia 
wspolna sprawe Zjednoczonych Narodéw. 
Do tylu niebezpieczenstw wojny dochodzi 
u nich bezustawiczna troska o los 
ojezystego Kraju i najblizszych. 
ducha, 

trosk 

dale] 


Podziwiamy niezachwianego 


ktéry — pomimo tylu bolesnych 
— kaze ofirerom i marynarzom 
prowadzié wspolna walke. 

Dlatego ciesze sie mysla, ze gdy polscy 
oficerowie i marynarze znajduja sie na 
ladzie, bedzie dla nich w Birkenhead 
miejsce, w ktéryim beda sig ezué jak usiebie 
w domu i beda pomiedzy *swyini przy- 
jaciohni. 

Mowiac w imieniu Brytyjskie] Marynar- 
ki Handlowej, 
zyczenia, aby Nowy Dom Rezerwy spetnit 


przesylam najgoretsze 


swa role i serdeeznie gratuluje tym, 


ktérzy przyezynili sie do jego powstania.” 


H PEW 
BRAITH PEMBp, 
gh & CO., LTO. NK 


* 


BIURO POSREDNICTWA 


KUPNA, SPRZEDAZY 
i BUDOWY 


OKRETOW PAROWYCH i 


MOTOROWYCH 
WYSPECJALIZOWANI W: 
% 

TAKSACJI 
* 

NAJMLLE i UBEZPINCZENTU 


* 
GZYNNOSCLACH 
LADUNKOWYCH 
% 
ORAZ WSZELKIEGO RODZAJU 
TRANZAKGIACH OL ETO WYCH 


GALBRAITH PEMBROKE 
& CO. LTD. 
CREECHURCH HOUSE, CREECHURCH 


LANE, LONDON, E.C.3 


Telephone : 
AVENUE 534} (4 lines) 


Telegrams : 
Inland—“‘Galbraith, 
Telex, London’”’ 

Foreign—“ Galbraith, London ’”’ 
ALL SHIPPING CODES 


any moment and would ensure comfort- 
able 
Mr. Mozdzenski 
thank 
marine institutes and the British Ministry 


rest quarters for those seamen. 
took the oceasion to 
cordially the numerous British 


of War Transport in particular. 


It should be added here that the British 
Authorities, especially the Ministry of War 
Transport, contributed to a very large extent 
an founding the Polish Reserve Home. The 
Minister of War Transport took a personal 
interest in the details of this new Institute of 
the Polish Merchant Navy and sent the 
following special letter for the opening 
ceremony :— 


“The officers and men of the Polish 
Merchant Navy have given help without 
stint in the cause of the United Nations. 
To all the risks of war there is added the 
constant care and strain of separation from 
their homeland and from their own people. 
We admire the anflinching spirit in which, 
in spite of the painful anxiety, your officers 
aud men carry on the common. struggle, 

“Tam very glad to think that when Polish 
officers and seam?n come ashore there will 
be a place in Birkenhead where they can 
feel at home and meet their comrades, 

“Speaking for the British Merchant 
Navy, I send wy warmest good wishes for 
the success of this new home and I heartily 
congratulate all concerned in establish- 
Maj abe” 


Leathers.” 


Stany Zjednoczone Narodem Morskim Nr. 1. 


To, co sie w Stanach Zjednoczonych 
e 


Ameryki Pélnocnej dzieje w zakresie 
zeglugi morskie], jest prawdziwa rewolu- 
cja i zasluguje na szczegdlnie dokladna 
obserwacje. Zwiaszcza, Ze przewrdt w 
zegludze amerykanskie} ma juz i bedzie 
mieé jeszcze wiekszy wplyw na dalszy 
rozw6j zeglugi morskiej ealego Swiata. 
Dlatego sprawom tym, ‘“ Polska na 
Morzach:” poswieci wkréotce szereg obszer- 
niejszych artykul6w. Dzis w_ skrocie 
zamieszczamy kilka najciekawszych wia- 
domosci z terenu amerykKanskiego. 


* * * 


W dniu 13 listopada b.r. kontr-admiral 
Emory 8. Land, wojénny administrator 
zeglugi Stanéw Ziednoczonych, zapewnil 
przedstawicieli amerykanskiego przemyslu 
okretowego i towarzyStw zeglugowych, ze 
Stany Zjednoezone nadal posiadaja petne 
nad stat- 
kami handlowymi, kdre zostaly wybudo- 


prawo wtasnosei 1 kontrols 
wane w Stanach Zjednoczonych, a nastepnie 
wy pozyczone na okres trwania woyny par- 
stwom sojuszniczym. 


* * * 
W Bostonie, w Stanach Zjeduocezonych, 


powstala Amerykariska Rada Morska, na 
ktorej czele stangt G.E.Otterson i ktérej 


glownym celem jest obserwowanic wszel- 
kich 


Seig budownictwa okretowego i Zeglugi 


przejawéow zwiazanych ~z przyszlo- 


Stanéw Zjednoczonyceh oraz opiniowanice 
planoéw i projektéw z tej dziedziny. 
W swym pierwszymn wystapieniu publi- 
cznym J.E.Otterson m.in. powiedzial : 
“ Po pierwszej wojnic Swiatowe] Stany 


Zjednoezone nie poswigcily © nalezyte] 
uwagi sprawom marynarki handlowej tw 
konsekwencji w zegludze Swiatowe] i 
handlu miedzynarodowym nie osiagnely 
pozytji, -‘ktéra mieli prawo zajaé .. .” 


Obecnie Amerykaniska Rada Morska 
podobnie jak Generalna Rada Zeglugi 
Morskiej w Wielkiej Brytanii (General 
Council of Shipping) — ma zajac si¢ pro- 
blemami Zeglugowymi Ameryki, by zna- 
Jezé drogi jaknajdalej posunigte] 1 zor- 
ganizowanej wspolpracy pomigedzy amery- 
katiskimn przemyslem morskin a rzydem, 
odnosnie planowania na prayszlosé. O 
tej prazysztose: J.1.Otterson moéwil : 

aro unikaé 


zaleznosei od Obeych statkéw, ktora by 


obecnej wojnie nalezy 


znow obrécila sig przeciw naszemu hand- 
lowi zagrani¢znemu .. .” 

“ Musimy powiekszyé sile naszej mary- 
narki hendlowej celem rozwiniecia na- 


szych stosunkéw handiowych t utrzymania 


a4 


konkurencyjnej pozyeji naszego narodu w 
handlu Swiatowym, musimy usprawnié 
obsluge kupea przez tworzenie konkuren- 
eyjuyeh linii zagranieznyeh i przez utrzy- 
manie 


wysokiego poziomu obslugi na 
amervkariskich statkach . 2.” 

— obecna wojua jest wojna pomic- 

dzy najwiekszymi narodami  morskimi 


Swiata i dlatego, aby wygraé te wojne, a 

potem méc w pelni korzystaé z owocéw 

pokoju, Stamy Zjednoczone muszq stad sie 

najwrekszym z tych naroddwmorskich . . 2? 
* * * 

Z ini¢jatywy amerykatiskiego przemy- 
shu stoezniowego i zeglugowego powstalo 
w Stanach Zjednoezonych  Zrzeszenie 
Zwiazkow Marynarzy (United Seamen’s 
Service), na ktdrego czelo stanal znany 
Henry J. Kaiser. Organizacja ma zapew- 
nié marynarzom amerykaniskim w calym 
swiecic domy wypoczynkowe, kluby i inne 
udogodnienia. Potrzebna na 
5.780.000 
polowie przez amerykatiska 
zeghige morskg i przemysty pokrewne. 


picrwszy 


rok suma dolaré6w mai bvé 


pokryta ow 


O celach tej nowej organizacji mdéwi 
najlepie] oSwiadezenic kontr-admirala [, 


ral 


S. Landa na mauguracji Zrzeszenia : 


ee budownmiezyv 


. «gait statkow, ani 


armatorzy, ani tez zaden zwigzek zawo- 


dowy nie bedzie sam kierowaé organizac- 
ja. Bedzie ona kierowana przez cate 
Stany Zjédnoezone. Organizacja ma za- 
pewnié wszelkie. udogodnienia maryna- 
rzom, tak, aby nie byli zalezni od Czerwo- 
nego Krzyza, ezy innyeh ‘“agency) od 


Takiego cudu, jak Amerykanie, Laval 
z pewnoscia nie dokona. Oto w zwigzku 
z% rocznica zdradzieckiego napadu japon- 
skiego ogloszono, ze, za wyjatkiem tylko 
starego pancernika “ Arizona ”, wszystkie 
okrety wojenne, ktére zostaly zatopione, 
wzglednie uszkodzone w Pearl Harbour, 
zostana naprawione i wréca do shizby. 
Wiekszosé z nich juz plywa, a reszta juz 
niedlugo takze zostanie oddana do uzytku. 

Ciekawe, ze w zwiazku z tym dopiero 


Polka w wyprawie Sojusznikow 


Ostatnio na falach radia méwiono, 
a w prasie angiclskie) sporo pisano, 
ze jedyna kobicta, ktéra wzicla 
udzial w wielkie] wyprawie Soju- 
sznikéow na, Algier t Marokko byta 
Polka. 

Dzielnej] tej Polce na imie Irena. 
Jest zona kapitana jednego ze 
statkéw polskich, ktére weszly w 
sklad olbrzynmiej armady, przezna- 
ezonej do zdobycia francuskiej Afry- 
ki dla sprawy Sprzymierzonych. 
Ale p. Irena nie udala sig do Afryki, 
by towarzyszy¢ mezowi. Nie. Ply- 
nela jako cztonek zalogi statku, 
oficjalnie jako platnik, ktory jednak 
w potrzebie pielegnowal chorych 1 
rannych oficer6w i marynarzy, goto- 
wal potrawy, roznosil je, niejedno- 
krotnie pod gradem kul z karabinow 
maszynowych, atakujacych samolo- 
tow niemieckich. Czesto bywalo, ze 
p. [rena zamiast herbaty, lub  bi- 
szkoptow — rozdawala marynarzom, 
strzelajacvm do bombowcéw  nie- 
mieckich, amunicj¢. 

Morze dla p. lreny nie jest obcym 
zywiolem i bynajmniej] nie maz ja 
do morskiej pracy sklonil. Juz na 
diugo przed wojng pracowala na 
jednym z naszych linioweow pasazer- 
skich w  charakterze pielegniarki. 
Tam dopiero poznala swego przy- 
sulego meza by, odtad juz stale mu 
towarzyszyé wo wedréwkach po mo- 
rzach, sama przytem takze pracujac. 

Wprawdzie wybuch wojny oboje 
rozdzielil, ale na krétko. Maz- ze 
statkiem uciekl z. mebezpieeznego 
Baltyku, a p. Ivena przez ~ ziclone 
granice ” zdolala zbiec do Franeji, by 
tam znow zamustrowaé na statek 
MeCZa, 

Jest potem swiadkiem internowa- 
nia jej statku w Dakarze, nastepnie 
émialej ucieezki “2 tego portu, a 


pomocy i latwien”. Nie bede od Was 
wadaé, abyScie nie nie robili. Znacie 
Wasz obowiazek. Wiecie, jak powazne 
jest znaczenie ludzi z marynarki hand- 


lowe] Stanédw Zjednoezonych . a 


ce 


. organizacja nie jest ‘ pokazem ’ 


PEARL HARBOUR 


teraz ujawniono, Ze straty ameirykan- 
skie] marynarki wojenne] w Pearl Har- 
bour wynosily : zatopione, lub ciezko usz- 
kodzone — 5 pancernikéw (“ Arizona ”’, 
“ California ”, ‘‘ Nevada ”, “ Oklohamia ” i 
“West Virginia’), 3 kontr-torpedowce 
(‘ Shaw ”’, “ Cassin ’’ i ‘* Downes ”’), wiel- 
ki dok plywajacy i 2 okrety pomocnicze ; 
Ize] uszkodzone 


3 pancerniki (“ Mary- 
land”, “ Pensylwania ”’ i ‘* Tennessee *’) 
3 krazowniki (“‘ Helena ”’, “ Honolulu” i 


poznic] jeszcze wielu wspanialych 
wyezynow zalogi je] statku, m. in. 
zestrzelenia kilku bombowcdéw_ nie- 
mieckich. 

Obeenie ze swym me¢zem i podwila- 
dna mu zaloga wspéldziala w Afryce 
w akeji, ktéra najprawdopodobniej 
przyniesie deeyzje o dalszych losach 
wojny. 

Pani Irena zapewne jest .dumna, 
ze na froncie afrykanskim  repre- 


“ Mrs Irena” 


na okres wojny tylko, leez patrzy naprzdd, 
w przyszios¢é, gdyZ zamierzamy wybudo- 
waé mocne tundamenty pod marynarke 
handlowa, by stworzy¢ ze Standédw Zjedno- 
czonych narod morski nr. 1 po wszystkie 


ezasy . i 


“ Raleigh ”’?) 1 2 okrety pomocznicze. 

Pearl Harbour by! wiec nawet nie kleska, 
a katastrofa i wyjaSnia, dlaczego Japonia 
tak latwo zdobyla Pacyfik. Ale fakt, ze 
Stany Zjednoezone przez rok nictylko 
straty naprawily, ale nadto sq dzis na 
morzu znacznie silniejsze niz w przed- 
dziei Pearl Harbour, pozwala wysuwaé 
optymistvezne perspektywy co do dal- 
szego przebiegu wojny, zwilaszeza na 
morzu. 


na Afryke. 


zentuje kobiety polskie. I stusznie. 
My wszyscy zaS dumni jestesmy, ze 
wsr6d zalég wszystkich statkow 
Sojusznikéw, ktdére udaty sie do 
Afryki, jedyna kobieta bylta Polka, 
jedna z tych Polek, ktore zapisaly 
juz tyle pieknych kart w obeene] 
wojnie, ktére w potrzebie potrafia 
byé wszedzie, by z calym poswic- 
ceniem wykonaé powierzone im na- 
wet najtrudniejsze zadania.  W. W. 


among thezcrew. . 


te 


pracy oraz chronia rozbitka przed 
zimuem w szalupie. 

Aby zapobiee uszkodzeniu szalupy 
spuszezane] z pokladu przechylonego 
statku (ze strony przeciwnej do 
przechytu), kazda szalupa musi byé 
zaopatrzona w urzadzenie, zabezpie- 
czajace ja od uszkodzenia przy 
zeslizgiwaniu sie po burcie statku. 
Rysunek wskazuje jedno z urzadzen, 
sugerowane przez Ministry of War 
Transport. 

Jednym z najwazniejszych udogod- 
nieh, wprowadzonych w_ biezacej 
wojnie, jest zaopatrzenie kazdego 
marynarza w elektryczna bateryjna 
lampke wodoszezelna, zabarwiona na 


ezerwono, ktéra kazdy marynarz 
obowiazany jest mieé zawsze pray 
swym pasie ratunkowym 1. ktdra 
uratowata Zycie tysigcom mary- 
narzy w porze nocnej (patrz rysunek). 

Kazdy marynarz zostal procz tego 
zaopatrzony w kostium ochronny 
wodoszezelny 1 wiatroszezelny, ktory 
chroni nie tylko od zlej pogody ale 
takze od tropikalnego slonca. Waga 
catego kompletu wynosi 3 funty ang. 
i 6 uncyj ; noszony jest on w stanie 
zwinietym jak maska gazowa. Torba 
stanowi catosé z kostiumem oraz 
sluzy jako kaptur do nakrycia glowy. 
Ubranie zostalo — zaprojektowane 
przez jednego z urzednikow Ministry 


of War Transport i zyskalo praw- 
dziwe uznanie ze strony tych, ktérzy 


byli zmuszeni okolicznogciami do 


uZywania go. 

Pozatem kazdy marynarz wypo- 
sazony jest w gwizdek oraz skladany 
noz. 

Nalezy z uznaniem stwierdzié, ze 
Ministry of War Transport doklada 
wszelkich staran, aby bezpieczenst- 
wo zycia ludzkiego na morzu posta- 
wié na jaknajwyzszyi poziomie i 
mznajduje prawdziwe zrozumienie i 
wspolprace tak ze strony przemystu 
okretowego, jak i wszystkich, zwia- 
zanych z Marynarka Handlowa. — . 

Jerzy Nagurski. 


WIADOMOSCI zE SWIATA 


TOVULON . . 


Rozmiary uszkodzen wojennej flotv 
francuskie], ktora przez poswiecenie boha- 
terskich marynarzy zostala zatopiona w 
Toulonie — nie sa jeszeze znane. Popu- 
larny amerykariski komentator radiowy 
Raymond Gram Swing podal, ze wywiad 
lotniezy stwierdzil, iz tylko potowa okre- 
tow zostala zatopiona. 

Tymezasem Laval podobno juz mySsli o 
naprawie zatopione]j floty dla . . . Niem- 
cow. Nawet jesli to jest prawda, to 
naprawa ta potrwa z pewnoscia tak diugo, 
ze Sprzymierzeni beda mieli ezas, by 


wykorzystac swa nowg przewage. 


“ BAROMETR SYTUACYJNY ” 


Znakomitym barometrem sytuacji na 
morzach sa stawki ubezpieczeniowe. W 


wyniku ostatnich sukces6w Sprzymie- 
rzonych szereg takich stawek powaznic 
spadio, I tak stawki za ubezpieezenie 
tadunkéw, przewozonyeh pomiedzy por- 
tami Stanodw Zjednoczonych i Zachodnic) 
Afryki wlacsznio z portami Marokka | 
Dakarem spadly z 20% do 15%. Nawet 
stawki ubezpieczeniowe za towary, prze- 
WOZ0nG 


pomiedzy aimerykariskimi por- 


tami na Pacyfiku a Australia obnizono do 
slo 
63%. 


STATKL Z DAKARU 


Jak wiadomo, z chwilg rozejmu w L940 
Francja internowala w swych portach w 
Zachodniej Afryce m.in.w Dakarze, pewna 
liezbe statkéw handlowych sprzymierzo- 
CzeSé tych statkéw m.in. szesé 
* Kroman?’? na ezele, 


nych, 
polskich, 2 s.s. 


zdotata uciec. Inne pozostaty do ostat- 


In Madagascar Polish seamen found primitive wells like this. 


r 


nich dni. Obecnie réwnicé to statki po- 
wréca do sluzby w szeregach flot Zjedno- 
czonych Narodéw. Pomiedzy nimi znaj- 
duje sie jeden polski i 26 statkéw nor 
weskich, 

* * * 


16 MLLIONOW 'TON W 1943 R. 


Choé wyniki produkeji wojennej Sta- 
now Zjednoczonych w roku 1942 beda 
wspaniale, to jednak nie osiagnela ona w 
100% poziomu, zapowiedzianego przed 
rokiein, przez prezydenta RKoosevelta, 
Wyjatek stanowi jedynie budownictwo 
okretowe. Roosevelt zapowiedzial wybu- 
dowanie w 1942 roku 8 milionéw ton 


statkow handlowych, tymezasem rok 
bietacy zamknie te pozyeje  eyfra 
8,200.00 ton, 

* * * 


Amerykatiski dyktator produkeji wo- 
jennej, Donald Nelson, zapowiedzial, ze 
w przyszlym roku Zjednoczone Narody 
nie beda odezuwaé braku statkéw handlo- 
wych w tym stopniu, co w 1942 roku. 
Same Stany Zjednoczono wybuduja w 
przysazlym roku 16.000.000 ton, moze 
nawet 18,000,000 ton, a jeSli dostawy 
stali na to pozwola, to nawet 20.000.000 
ton. 

“'Topicnie statkéw  gie a2IMNIe|sza, a 
calkowite otwareie Morza Srédziemnego, 
zaoszczedzi bardzo powaszny tonaz ”? — 
dodal Nelson. 

Nalezy doda¢, i4 wedtug fachoweéw — 
calkowite uruchomienie drogi przez Morze 
Srédziemne hedzie sig réwnalo powi¢k- 
szeniu 


tonazn oo sprzyimierzonych 0 


miliony ton. 


“WAVY” PODZIWIA FLOTE HAND. 
LOWA 


Udzial flot handlowych Zjednoczonyeh 
Narodéw, a pomniedzy nimi i polskiej, w 
wielkie] wyprawie na Marokko i Algier byt 
bardzo powadsny 3 ; 


wrwokd wo catym 


Swiecic wyrazy szezerego ugnania. Min. 
Pierwszy lord Admiralicji, Alexander, 
przestal na rece Brytyjskiego Ministra 
Transportu Wojennego, lorda Leathers’a, 
“wyrazy podziwu i wdzieeznosci Mary- 
narki Wojenne] dla oficeréw i marynaray 
Sprzymierzonych flot handlowyeh za od- 
wage, 
w wyprawie na Afrvke ” 

“ Bede wdzieczny — pisze Pierwszy lord 
Admiralicji — jesli Pan przekaze kapita- 
nom, oficerom i marynarzom wszystkich 
statkéw, ktére braly udzial w ekspedycji, 
te slowa podziwu od ich kolegow z Krélew- 
skiej Marynarki Wojennej] i od samej 
Admiralicji, a rownoczesnie objawy nasze] 
glebokiej sympatii dla bliskich i krewnych 
tych dzielnych ludzi z brytyjskich 1 Sprzy- 
mierzonych flot handlowych, ktorzy oddali 


poswiecenie i pelna wspdlprace 


swe zycie w tym wiclkim przcdsiewzie- 


Ci 


Argentynskie sfery przemyslowe skarza 
sie na port w Buenos-Aires, ze stwarza 
wiele trudnogei Zeghidze przez wysokie 
oplaty portowe i powoduje opdznianie 
przeladunku. 


Kanadyjski Minister Marynarki Wojennej 
ofwiadezyl, ze od poczatku wojny tylko 
I procent statkow, idaevch z Kanady na 
wsehdd, zostal zatepieny. 
Stocznie belgijskie 1 holenderskie, spec- 
jalnie te, na ktorych dawnie} budowane 
byly znane motorowce przybrzezne, zos- 
taly obecnic zmuszone przcz Niemcy do 
przvjecia zamowien na budowe statkow 
dla zeglugi &rédladowe). 
Kapitan. japoriskiego statku “ Nagasaki 
Maru” popelnil hara-kiri, gdy  statek 
zatonal po najechaniu na japonska mine. 


W chwili inwazji Madagaskaru przez woj- 
ska brytyjskie, Niemey usiowali zmisz- 
cay liniowiec Hansy “* Wartenfels”’, znaj- 
dujacy sige wowezas w jednym % madaga- 
skarskich suchych dokéow. Brytyjezyey 
zdolali temu praeszkodzic. 
statki wloskie: “Somalia” i “ Duea 
Degli Abruzzi”, zostaly przez Wlochow 


? 


Dwa jednak 


ZNISZCZONC. 

Przy budowie standartowych 10.000 tono- 
wych statkéw handlowych w_ Stanach 
Zjednoczonych rozpatrywana jest obeenie 
mo#liwosé zastosowanta t.zw. “ trans- 
portera ’’, ezyli podobnego systemu, Jaki 
stosowany jest przy seryjney produkeji 


samochodow. 


NOWY ZAGLOWILIEC SZBKOLNY DLA 
OFICEROW NAWIGACYJNYCEL L MIE- 
CHANIKOW SZWEDZKICH 


Ze Sztokholbnu donosza, ze na stoezni 
Lindholmen spuszczono na wode nowy 
zaglowiec, co stanowi dosyée miezwykte 


wydarzenie w dzisiejszych czusach. 


jest najwiekszym motorowym 


Nowy ten zaglowicec, o czterech masztach 
© Alha- 
tros”’ 4 wyhonany costal na zamouienie 
koncernu ‘‘ Brostrom” dla szholenia ofice- 
row nawigacyjnych i mechanihéw firm, 
nalezgeych do tego kencernu. “* Albatros ” 
ma 1400 ton pojemnosei, preystosowany jest 


7 dwuch motorach, otrzymal nazwe 


2% 


do zeglugi oceanicene] 7 posiada specjalne 


* Albatros ”’ 
Zaglowcem 


wnoenienia preeciw lodowe. 


Szwecjr « zaliczony zostat do najwyssze] 
Klasy Lloyda. 


Wszystkie pomoonicze maszyny na“ Al- 
batrosie’’ pedzone bedq elektrycznoserq. 
Instalacje gtosnikowe tacza na tym zZaglowceu 
maszynounie z mostkiem kapttanskim, bo- 


f 


clanim ygniazdem 1.t.d. 


W Szwecji zorganizowano flotylle statkéw 
ratowniezych, ktére zajmuja sie wydoby- 
waniem zatopionych statkéw kolo wybrze- 
2y Szwecjl. 


Vy 1h hay Gal ey 

Pragniemy sprostowa¢é dwa zasadnicze hbledy z 
poprzedniego numeru : 

W ogtoszeniu o podrecznikach dla mechanikow 
i naw igatorow na wewnetrznej stronie tylnej okladki 
cena za’' Astronomie a A. Ledéehowskiegzo 
powinna hramieé (niestety) 7/6, a nie 1/6. Pray tej 
okazji zwraecamy uwage na komunikat Ministerstwa 
Przemysln, Handlu i Zeglusi o now yeh podreeznikach 
dla mechaniké6w i naw igatoréw. Komunikat teu 
znajduje sic na zewnetrznej stronie tylnej okladki 
niniejazezo numer. 

Druga powasniejsza omylka w poprzednim 
mumerze Wkradla sie do arty kulu J.Kr, p.t. * Problem 
komunikacyjny Buropy Srodkowo-Wschodniej po 
wojnie.”  Mianowicie zakonczenie tego artyknulu 
powinno bramieé : 

* Doskonale pamictamy te targi transportowe Z 
Wolnym Miastem Gdanskiem i jesli nie chcemy 
pow tore bledu Traktatu W ersalskiego, musimy 
wyraénie postawié sprawe transportu i glosi¢, ze 
naezeluym nakazem dla Bloku Srodkowo-Europej- 
skiego jest bezwazzledne wylaczenie Niemieec z posred- 
nietwa  komunikacyjnego. Takie  zatatwienie 
sprawy lezy tak samo w interesie Wielkie} Brytanii, 
ktdéra docenia jus teraz znaezenie usamodzielnienia 
sie tych patstw od Niemiec. Dlatego mozemy 
spodziewaé sic, Ze Wielka Brytania dopomoze nam 
w rezwiazaniu problemu nalezytezo powiazania 
zaplecza i portéw baltwekich. Nie mozna zmienié 
warunkdéw naturalnyeh, geografieznych, ale jeali 
mysli sie powaznie o spelnienin zadania, a miano- 
wicie 0 umozliwieniu tyni panstwom emancypacji od 
Niemiec, to nalezy przystosowaé granice do wytknie- 
tego celt. 

I dlatego problem Odry ze Szezecinem jest dla 
Bloku niezmiernie wazny i tylko korzystne jego dla 
nas rozwiazanie moze przyczynié sic do unormowania 
sie stosunkéw gospodarezych w mysl gloszonych 
hasel.”” REDAKGJA. 


Ore warunki atmosferyczne czesto utrudniaja akcje ratow- 


nicza na morzu. 
Rocket Apparatus,”’ 


potrzebie nigdy nie zawodzi. 
tak samego aparatu, 


wode morskg. 


Aparat rakietowy f-my ‘' Schermuly Pistol 
ogromnie upraszcza te akcje, dzieki temu, 
ze umoZzliwia szybkie i pewne przerzucenie liny. Czy 
to chodzi o przerzucenie lin holowniczych, czy tez 
bezwlocznie przekazanie Jekéw, oraz opatrunkéw 
i t.p. przedmiot6w — ten wyjatkowy przyrzad w 
Stalowa konstrukcja, 
jak réwniez rakiety, chroni 
przed uszkodzeniem, a nawet zniszczeniem przez 


THE SCHERMULY PISTOL ROCKET APPARATUS LIMITED, SURREY 


vy 


Wrog niedoceniany, a grozny - 


Choroby weneryczne sa wieksza plaga, 
niosaca cierpienia ludzkosci, niz: rak, 
giuzlica, alkoholizm. Najgorszy i naj- 
niebezpieczniejszy jest z nich 
Wyleezenie zaiezy najbardziej cd 4-ch 


syfilis. 


ezynnikow : 


1) Od czasu, w jakim po ukazaniu sie 
owrzodzenia rozpoczeta zostala kuracja, 


2) ezy kuracja byla prowadzona regu- 
Jarnie, a ilosé leku obliczanego na kilo 
wagi ciala chorego byla dostateczna, 


3) od tego czy zarazony w ciagu calego 
okresu leezenia, nie wylaczajae przerw 
wolnych od zastraykaw, nie 
alkoholu, 


uzywal 


4) w jakim stanie by! jego system ner- 
wowy i miesniowy (chorzy bardzo nerwowi 
i wyczerpani znosza gorze] dawki zastrzy- 
kéw, a male dawki niezawsze sa skute- 
ezne}. 

Zarazenie sie syfilisem w 999 na 1000 
wypadkéw, a moze wiecej, jest nastep- 
stwem zblizenia sie z kobieta. Nie 
whezam w te liczbe syfilisu odziedzi- 
czonego po rodzicach. <A tylko malutki 
odsetek zaraza sig uzywajdc niedezyn- 
fekowanej: zyletki, brzytwy, szczotki do 
wlosow, grzebienia, szklanki, papierosnicy, 
noza, widelea itp. 

Kretek syfilistyezny po dostaniu sie do 
krwi rozwija sie bardzo powoli i powoli 
przenika z jednej czesci ciala do drugiej. 

Najezescie] pomiedzy dniem 8 a 21 od 
chwili zakazenia ukazuje sie w miejscu, do 
ktorego wniknal, najpicrw czerwone twar- 
dawe niebolesne wygérowanie. W ciagu 
jednego do dwuch dni w zaczerwienionem 
miejscu tworzy sie rana, pokryta bialawo- 
szarym nalotem, niedajacym sie oddzielié 
od podioza. Te naloty stanowia skupiske 
zarazkow i osobnik taki w tyin stadium 
jest bardzo niebezpieczny dla otoezenia. 

Tym bardziej jest niebezpieczny, jezeli 
nie zdajac sobie sprawy, dotyka owrzo- 
dizenia, a po dotknieciu nie umyje rak, 
leeze bierze niemi rédzne 
codziennego uzytku, na ktérych osadzaja 


przedmioty 


sie kretki i moga w ten sposdb byé 
‘przeniesione na ranke osobnika zdrowego 
i zarazié go. Sama rana ma_ twarde 
wygorowane brzegi, goi sie powoli. Z 
chwila ukazania sie owrzodzenia, a 
czesto juz przed, obrzmiewaja najblizsze 
gruczoly hmfatyczne. 
owrzodzeniu na ezesciach rodnych obrz+ 


Naprzyklad przy 


miewaja w ohu pachwinach gruczoty. 
Przy owrzodzeniu w jamie ustnej ob- 
rzmiewaja po obu_ stronach gruczoly 
podsazczekowe i na szyji. QGruezoly sa 
niebolesne i nie maja tendencji do ropie- 
nia. 


Jest to pierwsze stadjum. 

W tym stanie rozpoczete leczenie daje 
jak najlepsze wyniki. 
zastrzyku goi sie rana, a po nastenych 


Juz po pierwszym 


zmnicjszaja powiekszone gruczoly. Po 
JSzZaja } eC 2 a 


paru kuracjach i zawsze ujemnych od- 
czynach krwi badanej przed rozpoezeciem 
kazdej kuracji, pacjent jest uwazany za 
wyleczonego. 

Jezeli w tym okresie choroba nie byla 
leczona, ranka powoli sie zagoila, syfilis 
przeszedi w stadjum drugie, ktére sie 
rozpoczyna najwezesnic} po dwuch mie- 
siacach od chwili zarazenia. Objawem 
stadjum drugiego jest roZno-postaciowa 
skérze. pojedyncze, lub 
ktére po 


wrysypka na 
skupione krosty i 
paru dniach ustepuja, pozostawiajac na 
skérze brunatno-brazowawe plamki, po 
ktérych jeszcze w kilka miesiecy nieraz 
przebyte schorzenie. 


plamki, 


mozna rozpoznac 
W tym stadjum rozpoczete leczemie musi 
trwaé o wiele dluzej. 

Nalezy podkreslié, ze leczenic dzisiejszy- 
mi metodami jest bardzo skuteczne, jozeli 
pacjent shicha lekarza i tak w= czasie 
kuracji, jak i w przerwach nie pije alkoho- 
In, ktéry niweezy Srodki Jekarskie 1 
zmniejsza ich bakterjobéjezosc. 

W swej skromnej praktyce mialem 
zapuszezone przypadki, ale pacjenci nie 
pili alkoholu. Juz po pierwszej kuracji 
we krwi tych chorych nie znalazlem nigdy 
reakeji dodatnie]. Odwrotnie u innych, 
u ktérych leczenie zostalo rozpoczete od 
najwezesnicjszego okresu, ale pacjenci nic 
sluchali przestrég, pili alkohol, leczenie 
ich dwukrotnice sie przedluzalo ; po dru- 
giej,a nawet trzecie}] intensywnej kurac}i 
dodatni odezyn pojawial sie we krwi. 


Jak widaé z powyzszego, mimo najlep- 
szej checi lekarza i najintensywniejsze] 
kuracji, leczenic syfilisn nastrecza wiele 
trudnos¢i : 

1) pacjent nie moze przeprowadzié re- 
gularnej kuracji, 

2) paejent jest bardzo nerwowy i nic 
zuosi duzych dawek, a mniejsze, lub 
bardzo mate, przediuzaja leczenic, 

3) pacjent nie slucha Jekarza i pije 

alkohol, ktory niweezy kuracje, a tem 
samem przedluza chorohe itd. 
» Jak wyjasnie ponizej, szybkie leczenic 
syfilisu jest konieczne, gdyz przedluzanie 
sig choroby przesuwa ja w stadjum trzecie, 
co jest bardzo niebezpieczne, gdvz wow- 
czas kretki blade usadawiaja sie na 
dobre: w sereu, watrobie, Zoladku oraz 
wszystkich innyeh organach. Staja sie 
odpornicjsze na Jeczenie i w niektorych 
wypadkach wszelka kuracja nie daje 
wyniku.. 

Przediuzanie choroby jest jészeze i z 


tego tytulu niebezpieczne, ze zarazek 


moze usadowié sie w mdzgu 1 wywolaé 
dlugotrwala chorobe umysiowa lub w 
rdzeniu kregowym, wywolujac  t.zw. 
““wiad rdzenia,”’ stanowiacy dla chorego 


cieskie kalectwo. ‘Te ostatnie choroby 


pa 


sie do kobiety (mezczyzny). 


pojawiaja sie szczegdlnie, jak juz pod- 
kreslidem, u  chorych pijacych alkohol 
tak w ezasie kuracji, jak i podezas przerw. 


Jak widaé z powyzszcgo, sy filis jest 
bardzo nicbezpieczna, choroba, o ktdrej 
powimien mySleé kazdy (kazda),~zblizajac 
Nieprzyja- 
ciel — jak mi indwiono — specjalnie wy- 
syla do portéw i miejse, gdzie wojsko 
stac¢jonuje, zarazone syfilisem kobiety, 
gdyz wie, ze kazdy zarazony marynarz, 
czy wojskowy, staje sie cieZarem armii, 
przyczyna do zmniejszania potencjalu 


wojennego, dezorganizuje talk baedzo 
wazng i konieczng do zwyciestwa dostawe 
zarowno sprzetu bojowego, jak i wszcl- 


kiego zaopatrzenia. ' 


Musze jeszeze dodaé, ze w krajach 
goracych syfilis przchiega bardzo lagod- 
nie; jest on tam hardzo rozpowszechniony 
wsréd ludnogei, 0 czem kazdy wiedzieé 
powinien, Nalezy te% specjaluie pod- 
kreslié, Ze niema stuprocentowo pewnych 
zabezpicezen od zarazenia sie svfilisem 
Wedlug instrukeji jednego z najwybit- 
niejszych wenerologéw, pik. dr. Szezo- 
drowskiego, przed zarazenicin sie czesto 
chroni masé kalomelowo-thymolowa w 
nastepujacvm skladzie : 


RDS Theol ...° ae 


Calomelipulverisali ... 23,25 
Lanolina =) eo 
Waselina a see = Dell) 


Ointment 
DS. For external use only. 


Ta maseia grubo nasmarowaé narzaidy 
rodne przed zblizeniem sie do kobiety, a 
po zblizeniu zaraz dobrze wyinyé ciepla 
woda z mydiem. *Précz tego zmyé dobrze 
roztworem nadmanganiann potasu, rozpu- 
szezonym w wodzie, do koloru moeno 
fioletowego. Nadmanganian potasu réw- 
nieZ mozua kupié w kazdej aptece, jak 
powyze] praecpisana masé, 


R.p. Kali Hepermanganici 5,0 


Nilka zdziebel rozpuScié w szklance lub 
litrze wody i pare razy obmyé starannie 
narzady rodne, 


Zpowodu braku miejsca nie pisalem nie 
0 wplywie nieleczonego syfilisu na potom- 
stwo. Tych kilka uwag i rad 0 najciezszej 
chorobie jakg jest syfilis, napisatem w 
poczucius odpowiedzialnogci, ktére na 
mnie cigzy, jako na lekarzu, obowiazanym 
ezuwaé nad zdrowiem. tych, co shuizac i 
walezac za wspélna wielka sprawe, naraza- 
ja swe Zycie i zdrowie. 


Dr. Jan Jaworski. 


e 


P.S.— Wychodzi z druku broszura o 
chorobach weherycznych p. dr. B. Kozu- 
sznika, Napisana jest bardzo przystepnie. 
Goraco polecam ja do czytania, 


& 


R. & H. GREEN AND SILLEY WEIR 


LIMITED 
WLASNE SUCHE DOKI 


REPERACJE OKRETOW i MASZYN 


NASZE SUCHE DOKI WYMIAROW 497 na 67 stop 
Posiadajq dobrze urzadzone warsztaty 
Wytworcy wirdwek oleju ‘‘ Victor ”’ 


Ponad 3,000,000 ton Swiatowej zeglugi byio zaopatrzone 
w te znane wirdwki 


Nasze sklepy w Londynie i Falmouth sq zaopatrzone 
w specjalne maszyny do reperacji silnik6bw DIESEL’A 


(30 LEADENHALL STREET - - LONDON, E.C.3 
Telephone : Telegrams : 


AVEnue 5361 (4 lines) “Interknit, Stock, London’’ 


KONOPNE i METALOWE 


LIN 


WY RABIANE————_-—_—- 


dla wszystkich potrzeb okretowych 


R. Hoop HAGGiE & Son LTD. 


NEWCASTLE-ON-TYNE 
also at] |= ———__—_—_—__—_ 
LONDON LIVERPOOL GLASGOW 
CARDIFF & HULL BRISTOL, etc. 


Dostawy Przyborow 
Nawigacyjnych 


(Marine Nautical Supplies) 


* 


Capt. WILL 
96 Leadenhall Street 
London - E.C.3 


i Telefon : AVEnue 1887 
* 


STALE 
KOMPASY OKRETOWE 


Lunety 
Lornetki pryzmatyczne 


KOREKTA 
MAP MORSKICH ITD. 
Bezplatne porady w zakresie 
naszej specjalnosei 


Gwarantujemy zadawalajaca obstuge 


HOBSON & SONS 


(LONDON) Ltd Zlaozona 1850r. 


1,3 & 5, LEXINGTON STREET, LONDON, W.1. 
(Near Piccadilly Circus) 
Telephone: GERRARD 6558 2 linie) 


Dostawcy do Royal Military College 


KRAWCY CYWILNI i WOJSKOWI 


UMUNDUROWANIE MARYNARKI, WOJSKA 
oraz 
WSZELKIEGO RODZAJU SLUZB J.K.M. 
ZLOTE i SREBRNE TASMY i DYSTYNKCJE 
Specjalnos¢ 
POLSKIE MUNDURY WOJSKOWE 
16 LONDON ROAD, CAMBERLEY, SURREY 


SIMPSON G PENCE & YOUNG 


LONDON, GLASGOW and NEW YORK 
Steamship Agents and Chartering Brokers 


General Managers to - 


TEXAS TRANSPORT & TERMINAL CO.,INC. 
Stenmship Agents: 8-10, BRIDGE STREET, NEW YORK 


Personal Attention to Consignments 


Branch Offices : Philadelphia, Baltimore, Savannah, Charleston, New Orleans, 
Galveston, Houston and Corpus Christi. 


By Appointment 


ROYAL NAVAL 
OUTFITTERS SINCE 1785 


Invite Officers of | 
the Polish Navy 
to call upon them 
for their uniforms 


Brariches 
Portsmouth Plymouth Weymouth 
Southampton Chatham Blackpool 
Liverpool Bath Newcastle 
Edinburgh Greenock Thurso 
Gibraltar Malta Alexandria 


80 PICCADILLY 
LONDON, W.1 


Podreczniki 


dla mechanikow i nawigatorow. 


Nakladem Ministerstwa Przemystu, Handlu i Zeglugi, Dziat Spraw Morskich, ukazaly 
sie juz w druku : 
1) Inz. K. Bielski: ‘‘ Prawidla wykonywania rysunkéw maszynowych ... cena 1/6. 
(" Rezragd pary ") 2. a i 5/0 


” 


2) Inz. K. Bielski: ‘‘ Mechanizmy okretowe 
3) Inz. K. Bielski: ‘‘ Mechanizmy okretowe” (‘‘ Atlas czeSci maszyn i 


kotl6w parowych ’’) he a. -. - . 12/6 
' 4) M. Kisielewski: “ Kotty okretowe’”’ (‘Ich obstuga, uszkodzenia i 
hnaprawy ”’... oe = “ ies a e. is 12/6 t 
5) A. Ledéchowski : “ Astronomia zeglarska ’’... sh bs - * z 7/6 ; 
6) A. Ledéchowski: ‘‘ Nawigacja zeglarska” .. es = -. = " 10 6 4 
7) W. Milenuszkin: ‘‘ Przepisy drogi na morzu ”’ — 2S - tie ss 8 6 
Wydrukowane juz podreczniki sq do nabycia wytqcznie w Inspektoracie Zalogowym 
Dziatu Spraw Morskich Ministerstwa Przemystu, Handlu 1 Zeglugi : 
43, LOWNDES SQUARE, LONDON, S.W.1. 
Na specjalne zlecenie Inspektorat Zalogowy wysyla podreczmiki przez poczte, po 
nadestaniu naleznosci w*‘ Postal Order’’ (niewypelniony) 1 zalaczeniu 1]- sh. na oplate pocztowa. 
d 
Nadto z koncem grudnia b.r., ukaze sie w druku : 
Inz. K. Bielski : ‘“ Mechanizmy okretowe ” (‘‘ Moc i sprawnoSé maszyn parowych ’’), 
ee 


S 8 L © A © Loieione q 


SEA - LAND - AIR TRANSPORT 


MAKLERSTWO OKRETOWE. FRACHTOWANIE WE WSZYSTKICH KIERUNKACH 


. 
Agenci liniowi—Ekspedytorzy—Swiatowe biuro podrdzy ‘ 
S.L.A. (sTEVEDORES) Limrrep 
Sztanerka statkOw we wszystkich basenach i na rzece 
(specjalnos¢c: drzewo) é 
33-35 St. Mary Axe, Londyn, E.C.3 
~Telegramy : { 
Telefony: AVENuB 2525 “ ESSELALIM,” Lox pon - 
(15. linji) (wsezystkie kody wo uzyeiu) 


> ——— 
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